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Anlaegget af den ny let-
bane i Aarhus er for alvor
flyttet fra skrivebordet og
ud i marken, som her set
fra Ringgadebroen mod
sydvest den 25. novem-
ber. Sporgruppe 500 i
midten er midlertidig
afbrudt, for at give plads
til byggeriet af en ny
sporbaerende bro til det
kommende vaerksted- og
depotomrade i billedets
hajre side.

Kebenhavn

Metroboring i gang

Mandag den 2. december naede
tunnelboremaskinen Nora forste
station pa sin feerden i den keben-
havnske undergrund, nemlig sta-
tionskammeret til den kommende
metrostation Nerrebros Runddel.
Dermed har boremaskinen fremlagt
de forste 700 meter af en rute pa i
alt 3,7 km, udgéende fra skakten
ved Ngrrebroparken til Frederiks-
berg Allé. Den anden boremaskine
Minerva (se Jernbanen 4-2013s. 18
for navngivning) vil folge i det andet
tunnelrar.

Boringen af Cityringen er i gvrigt
opdelt i fem delstraekninger, hvor
Nora og Minerva skal bore sig igen-
nem falgende:

Del 1: FraNarrebroparken (km 9.2)
til Frederiksberg Allé (km 12.9) i alt
2x3.7 km, hvorefter de to boremaski-
ner flyttes tilbage til Narrebroparken.
Del 2: Fra Narrebroparken (km 9.2)
til tunnelbyggepladsen ved @ster
Sogade/Sortedams Sgen (km 4.1) i
alt 2x5.1km, hvorfra de tages op.

De to andre boremaskiner Eva og
Tria begynder deres arbejde i starten
af 2014 ved Otto Busses Vej nordest
for Cityringens kontrol- og vedlige-
holdelsescenter:

Del 3: FraOtto Busses Vej til Kaben-
havn H (km 0.0/15.1), en distance pa
2x1.6 km. Herfra tages de op og flyt-
tes til skaktbyggepladsen pa Sender
Boulevard (km 14.5).

Del 4: Fra Sender Boulevard (km
14.5) til Fredleriksberg Allé (km 12.9)

Jernbanen

i alt 2x1,6 km, hvorfra de flyttes til
til tunnelbyggepladsen ved Oster
Seigade (km 4.1)

Del 5: Fra Oster Segade (km 4.1) til
Kebenhavn H (km 0.0) i alt 2x4.Tkm,
hvorfra de tages op.

Kontrol- og vedligeholdelses-
center klar i 2014

Kontrol- og vedligeholdelsescentret
ved Otto Bussesvej forventes faerdig-
bygget til maj 2014. Den bestar af en
ca. 8.000 kvm stor hovedbygning,
der ogs& rummer et veerksted til to-
gene samt kontorer til det personale,
som skal sta for driften af Cityringen.
Desuden bygges en vaskehal til toge-
ne. Farste togseet af i alt 28 forventes
atankomme fra ltalien i maj 2014, og
vil i det ydre stort set blive identisk
med de nuvaerende metrotogsaet pa
linje M1 og M2.

| oktober begyndte entreprengren at
leegge skinner til depotsporene og
den ca. 600 meter lange testbane,
hvor togene vil blive afprevet efter
endt faerdigmontage. | labet af den-
ne vinter skal bygningerne og spor
sta klar, og i marts maned overtager
driftsoperateren bygningerne og be-
gynder at installere den teknik, der
skal til for at centret kan udfylde sine
mange funktioner, bl.a. samling og
funktionsafprevning af togsaettene.

Aarhus
Anlagsarbejder pa Aarhus H

Aarhus Letbane pabegyndte i no-
vember anlagsarbejdet i banegra-
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ven, hvor der skal anlagges en
ny streekning fra Odderbanen ved
Ahavevej ind til Aarhus H spor 0 og
1. 1den vestlige ende af banegraven
genbruger letbanen linjefaringen
fra det gamle havnespor og krydser
under hovedsporene fra Skander-
borg. Umiddelbart vest for Ring-
gadebroen anlaegges der en ny 120
meter lang bro henover sporgruppe
400. Letbanen bliver enkeltsporet
fra Ahavevej til sporgruppe 500, der
ligger midt mellem Ringgadebroen
og Frederiks Bro. Herefter bliver den
dobbeltsporet hele vejen til Skejby-
Lisbjerg-Lystrup.

Aarhus Letbane far varksted og
depot pa Aarhus H. Bygningerne
placeres i den nordlige side af ba-
neterraenet vest for Ringgadebroen
ved sporgruppe 100. Bygningerne
til veerksted og depot bliver pa
15.000-20.000 kvm, og byggehg;j-
den forventes at blive cirka otte
meter hgj.

Aarhus Letbane har indgaet kontrakt
med konsortiet Aarsleff-Danjord,
som skal udfere det forberedende
anlaegsarbejde i perioden frem til
vinteren 2015. Herefter vil Aarhus
Letbanes kommende entreprenor
(som endnu ikke valgt) etablere
transportsystemet bestaende af
spor, perroner, signalanleg og ke-
restremsmaster.

Aarhus Letbane vil senere satte
yderligere anlagsarbejder i gang i
banegraven, hvor der samlet set skal
forberedes til Letbanen pa streeknin-
gen fra Odderbanen ved Ahavevej
til Aarhus H.

Pa Aarhus H skal der etableres en ny
-perron mellem det eksisterende
spor 1 og et nyt spor O langs bane-
gardsbygningen. Perronen bliver
cirka 140 meter lang og placeres
parallelt med de bestaende jern-
baneperroner, hvilket er med til at
sikre en naturlig sammenhaeng med
regionaltrafikken pa jernbanen.

Passagerne til letbanen far adgang
til perronen via trappe og elevator
fra vandrehallen pa banegarden og
viaen adgang fra M.P. Bruuns Gade
ligesom til de ovrige perroner. Der
er desuden mulighed for i fremtiden
at forleenge letbaneperronen, sa
passagerne ogsa far adgang via en
nedgang fra den ny busterminal,
som planlegges i tilknytning til
Aarhus H og Bruuns Galleri.

Letbanen har voksevaerk
Aarhus Byrad besluttede den 6. no-

vember at udbygge Letbanen med
en 600 meter lang strekning frem
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til Lisbjergskolen i Lisbjerg nord
for Aarhus og med dette fulgte der
en tilleegsbevilling pa 30 mio. kr.
som ekstra kapitalindskud i Aarhus
Letbane I/S. Den nye streekning kan
reelt betragtes som farste del i en
planlagt streekning mod Hinnerup-
Hadsten.

| den gstlige ende af den kom-
mende letbane, har Norddjurs
Kommune fremlagt et forslag til
at omdanne det eksisterende og
ubenyttede havnespor i Grenaa
by til Grenaa havn til letbanedrift.
Kommunen har derfor ladet Cowi
udarbejde en VVM-anmeldelse,
saledes formalia er pa plads nar
banen formelt skal @ndre status
fra jernbane til letbane. Udvidelsen
omfatter 2,3 km havnespor fra sta-
tionen i byen til Grenaa Havn, som
skal opgraderes og elektrificeres til
letbanetrafik. Undervejs foreslas et
nyt holdested Skolebakken anlagt
i km 70,250 og endestation ved
Kattegatvej i km 71,500.

Organisering af driften
af Aarhus Letbane

Mens der graves og bygges i mar-
ken, er Aarhus Letbane i gang med
at forberede sig til den egentlige
drift, der forventes at ga i gang i
2017. Selve drifts- og infrastruktur-
selskabet er ejet af Region Midtjyl-
land og Aarhus Kommune. Selska-
bet far overdraget letbaneanlagget,
nar anlaegsarbejdet er gennemfert,
og anlagget er klar til drift. Alle
opgaver vedrgrende drift og vedlige-
holdelse af infrastrukturen - eksem-
pelvis vedligeholdelse af skinner og
veerksted - skal varetages af drifts- og
infrastrukturselskabet.

Leverandaren af letbanekeretajerne
skal derimod vedligeholde keretg-
jerne i hele den farste driftsperiode,
indtil operataropgaven udbydes
pa ny. Produktionen og leveringen
af letbanekaretgjerne indgar i det
udbud, som anlaegsselskabet Aarhus
Letbane I/S er i fuld gang med, og
som ogsa indeholder sporarbejde,
signalanlaeg, anlaeg til kerestrem,
perroner. Det forventes, at der indgas
kontrakt i begyndelsen af 2014.

Midttrafik gennemfarer operatar-
udbuddet, og trafikselskabet skal
varetage letbaneopgaverne omkring
trafikplanlaegning, information,
billetsystemer, billetkontrol, mar-
kedsfering, kundeundersagelser,
indteegtsfordeling og kontraktad-
ministration. Tilsvarende opgaver
pa busomradet varetages i forvejen
af Midttrafik. Hvem der skal veere
operatgr pa letbanen forventes
afgjort medio 2015.

Aalborg

Aalborg Letbane et skridt
narmere realisering

Aalborg Kommune, Region Nordjyl-
land og NT hari 2012-13 med hjelp
fra radgivningsvirksomheden Cowi
gennemfart en forundersagelse af
forste etape af en letbane eller BRT
(Bus Rapid Transport), omfattende
linjefering, placering af stationer,
depoter mm. og ikke mindst anlaegs-
og driftsskonomi. Det er efterfal-
gende besluttet at igangsaette en fase
2-vurdering, herunder udarbejdelse
af en VVM-redegarelse der skal
veere klar i lobet af 2015.

Der er afsat i alt 12 mio. kr. til VVM-
undersggelsen, hvoraf halvdelen
finansieres af Transportministeriet
og resten finansieres lokalt. Nar
VVM-undersagelsen er afsluttet,
vil der foreligge et grundlag for en
politisk beslutning om realisering
af en BRT lasning eller en letbane i
Aalborg. Der vil i forleengelse heraf
blive udarbejdet en anlaegslov, som
vil fastlaegge statens andel i anlaegs-
udgifterne.

Etape 1 omfatter en letbane, alter-
nativt en hgjklasset buslinje (BRT),
der som udgangspunkt skal sam-
menbinde knudepunktet for den
kollektive trafik ved Aalborg Station
og Aalborg Busterminal med Uni-
versitetsomradet og det nye Aalborg
Universitetshospital i Aalborg @st.
Undersagelsen papeger, at skal
etape 1 udga fra Aalborg Station vil
mange, der rejser internt i Aalborg
Midtby, veere tvunget til at foretage
omstigning til og fra bybusser, med

deraf falgende mere tidsforbrug. For
at gare lgsningen mere attraktiv,
foreslas etape 1 viderefort til Vest-
byen, hvor der er teet bebyggelse
og stor koncentration af studerende.
Streekningen vil da blive 11,7 km
mellem endestationerne og fa 24
stoppesteder. Prisen svinger mel-
lem 0,5 mia. kr., hvis der satses pa
ledbusser (BRT), til 1,1 mia. kr. hvis
det bliver en letbane.

Til driften af denne etape 1 skal
anvendes 18 ledbusser eller 18 let-
banetog inklusive reservemateriel.
| forbindelse med realiseringen af
letbanen/BRT’en, foreslas busnettet
tilpasset, sa parallelkarsel mini-
meres. Der vil veere mulighed for
omstigning til jernbanen ved Aal-
borg Station og Vestbyen Station,
hvorfra der med den nye stikbane i
Lindholm ogsa vil vaere forbindelse
til lufthavnen. Depotet for letbanen
forslas anlagt i enderne af straeknin-
gen, idet anlaeg af depot pa ledige
jernbanearealer pa Aalborg station
vurderes som problematiske, nar det
geaelder kerestremsanleeg.

Rejsehastigheden med BRT bus-
sen og letbanen vil vaere omtrent
den samme, da de vil have samme
stoppestedsmenster og samme grad
af prioritet gennem byomradet.
Sammenholdt med i dag kan en
rejsende spare mere end 9 minut-
ters rejsetid pa turen fra Vestbyen
til Universitetet, da omstigningen
ved J.F. Kennedys Plads undgas.
Letbanen/BRT forventes at blive
den ,kollektiv rygrad” i Aalborgs
vakstakse og have ca. 5 mio. pas-
sagerer arligt.

Tommy O. Jensen

Forslag til linjefering af
letbanen i Aalborg. | for-
hold til tidligere forslag,
er banen udvidet med ca.
3 km spor gennem den
teet befolkede Vestby,
hvor bl.a. lystbadehav-
nen, fodboldarena, trav-
bane, og reekke museer
findes.
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