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Letbaner

Narbaner
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- Hvorfor spoﬁ)ogné igen?

Overalti verden oges interessen for

-sporvograstraf‘ k i disse ar, og forkéanngen -

er enkel nok: Der skal nye midler il for at -
lose de storre byers traﬁkprobfemer Og
sporvogne eller ietbaner kan veere en.

. lzsmng

Der er |kke tegn pa nogen afmatning i

interessen for at bruge bilen i den dagllge :

trafik. Ogsa selv om traengslerne iga-
~ derne vokser. For desvzerre vokser ogsa
treengslerne for den buskersel, som i
mange tilfeelde er eneste alternativ til
__ bilen. Mange byer erinde i en udv:kllng,
som kraever helt nye mni:atwer

_ Erfaringerne \tlser, at skal trafikanterne
veelge bilen fra, skal den kollektive trafik

- veere attraktiv - dvs. hurtig, komfortabel
og péirdehg Store byer - millionbyer -
kan satse pa metrosystemer, somi

~_mange henseender kan vaere den heft

ideelle lasning. Men en metro er dyr og
_ har en kapacitet, som kan veere skudt
over malet. Derfor interessen for spor-
vogne eller letbaner. Der er de sene-
ste ar sket en rivende udvikling i tekno-
_logien, og moderne: sporvogne har ikke
. meget il feelles med de sporvogne, der
blev kert | remiserne for en generation
Slden : . ;

Udenlandske erfaringer
viser, at i byer, som har
anlagt helt nye sporvogn-
systemer er resultatet.
blevet en kraftig stigning i

antallet af rejser i hele det

kollektive trafiksystem
~Samtidig har sporvogns-
_udbygningen givet anled-
ning til en renovering af
gaderne i byens midte,
som har kunnet give hele
bylivet et loft. 3

'Banesty_rélsen rédg;ivning/ '

ScanRail Consult felger
 udvikiingen, og deftager
som projektleder i et stort
EU-projekt - CrossRail,
der er igangsat for at fa
_ afklaret, hvilke mulighed-
er, der er for at kombinere
kersel med sporvogne pa
gadearealer og pa jern-
. banenettet. Med denne
- brochure vil vi fortzelle om
-den udvikling, der er i
gang. Mulighederne er
mange.
Sporvagn i S.rmré?mrrg v i dag.

- Foio: ADwvanz (eversti.

Sporvagne | Kebenhavis gader,
Tegning: Sporveishiviprisk Seiskal,
dohn Lundgren (nedersti

Lowwritpprenr-Gi6)

~_ Terminologi: Hvad mener vi?

Sporvogne kan kere blandet med den '

_almindelige trafik eller i eget tracé. Mo-

' derne sporvogne har lavt guly, der letter
af- og pastigningen og ger det muligt
uden stort besveer at medtage kerestole

_0g barnevogne.

Sporvogne kommer hurtigst frem, hvis de
karer i eget tracé. Det kan f.eks. vaere pa
gadega_r_ealer, der inddrages og reserveres
til sporvognsdrift, eller pa gamle jern-

_banearealer, der ikke benyttes mere til
almindelig jernbanedrift. :

-.Sporvogne kan ogsa kere pa f.eks. eksi-
sterende Jembanesksnner uden for
bymidten. Men der er dog en reekke tek-

niske forskelle pa almindelige sporvogne,
og de sporvogne, der ogsa kan kare pé
almindelige jernbaner

Disse sidste kalder Vit

Letbaner eller sporvognstog, der bl.a.
skal opfylde de strengere sikkerheds-

_ krav, der er til almindelig togdrift. Der er
en glidende overgang til de egentlige:

Narbanetog, der kun kan kere pa
konventionelle jernbaneskinner. De
neerbanetog, der kerer | Danmark, er
: dieseltog, og tungere end sporvogn-
 typerne. .

Banestyrelsen radglvnmg

Det betyder bl.a. lzengere accelerations-
tider og laengere bremseafstande. Til
gengeeld har disse togtyper normailt he-
jere topfart.

CrossRail: Er betegnelsen pa skinne-
trafik, hvor eksisterende jernbane-infra-
struktur udnyttes sammen med et gade-
spowognshat.

Mens der saledes kan teenkes i en sam-
menhaengende infrastruktur, nar der tales
om sporvogne, letbaner og neerbaner
kerer metroftunnelbaner normalt pa
eget skinnesystem og lader sig ikke inte-
grere | andre banesystemer. De er derfor
ikke omtalt yderligere her. :

ScanRail Consult
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Moderne sporvognslinier

Strasbourg - en centralt placeret by i det
- Europeeiske feellesskab - blev | begyn-
delsen af 1990 erne bevidst om, atet
nyt offentligt trafiksystem kunne vaere et
vzesentligt led i styrkelsen af byens
position.

I 1994 dbnedes den farste straekning af
en ny sporvognslinie fra den nordvestlige
del af byen, via en underjordisk sektion
gennem bycentret, forbi byens hoved-
banegard fer den drejer mod syd, hvor
den betjener et stort hospital, et sports-
center og et kollegium for til sidst at ende
i en forstad syd-gst for Strasbourg.
Linien blev gjeblikkelig en stor succes

og udligste straks et stort pres for ud-
videlser. '

Grenoble fik i 1987 sin ferste spor-
vognslinie pa 8,8 km. Nu er den sam-
lede lzengde over 20 km og bestar af to
linier, der kerer feelles over en streek-
‘ning midt i byen. Der er dagligt 120.000
passagerer.

Det szerlige ved Grenoble er den made,
hvorpa bygningen af sporvognslinierne
blev sammenkoblet med en renovering
af hele bymidten. Her er skabt nogle
meget fine gagader, hvor trafikbe-
tieningen er keedet sammen med

Den oprindelige linie er nu forlzenget, og
i &r 2000 abnes en ny linie, der skeerer
den oprindelige linie, og flere udvidelser,
der fordobler den oprindelige straskning,
er planiagt. :

De ikke-forurenende, nzermest lydigse
og ultra-let glidende sporvogne er
utrolig populeere i Strasbourg, og
sporvogns-lgsningen her har siden
veeret et forbillede for mange
Europzaeiske byers planer for et nyt
kollektiv trafiksystem.

Det er iseer det meget fine vogn-design
og sa maden, hvorpa sporvognlinien er
integreret i bycentret, der har gjort
Strasbourg til inspirationskilde.

Strasbonrz
Fota: ADtranz

en byudvikling, der ogsa omfatter
bygningsrenovering og landskabs-
planlzgning i den helt store stil.

Selv om Grenoble ligger i noget af det
mest bjergrige terreen | Europa, er selve
byen relativ flad. Sporvognen snor sig
igennem omrader med den mest fanta-
stiske udsigt og betjener foruden jernba-
nestationen og byens centrum et stort
hospitalskompleks og det beremte
universitetsomrade.

Grenable
Foto: Alsrom

Moderne letbaner og
narbaner

Lyngby—Nzrum Jernbane tog i 1996
nye letbanetog af typen RegioSprinter i
brug.

Naerumbanen er ikke kun effektiv
kollektiv transport. Banen folger Mollea-
dalen pa det meste af straekningen, og
Naerumbanen har ogsa bevaret sin
status som en attraktiv turist- og kultur-
bane. Ingen anden jernbane i Danmark
genneml@ber et landskab sa smukt og
seerpraeget og passerer sa mange
kulturminder. Det har naturligt stillet
store miljgmaessige krav til valg af
materiel.

RegioSprinter er et dieseltog med en ny
type miljevenlig dieselmotor. Regio-
Sprinteren som type passer fint til den
relativt korte banestraekning, hvorimod
der pa visse af de pvrige privatbaner er
anskaffet det noget sterre IC2-tog.
Fremtidens privatbanetog kan teenkes at
blive af en nyere og maske endnu let-
tere materieltype.

Talent er et eksempel pa et moderne
naerbanetog, der har vundet indpas
mange steder i Tyskland. Det kerer
bade med diesel-traktion og med flere
elekiriske systemer, og det findes som
2-, 3- og 4-vogns togseet.

Tiskland Foto: Bombe




CrossRail

| flere byer er der | dag kollektivtrafik,
hvor det samme rullende materiel kerer
pa flere forskellige skinnenet og udnytter
hver af de forskellige skinne-systemers
steerke sider i ét integreret system: Ty-
pisk gadesporvognskersel

Karlsruhe i Sydtyskland var den ferste
by i Europa, der for alvor investerede i et
feelles system for letbanetog og normal
jernbanetrafik. Malet var, at rejsende ind
og ud af byen ikke skulle skifte trans-
portmiddel undervejs. Byen har i dag
inklusiv opland ca. 1,1 mio. indbyggere (i
selve Karlsruhe sma 300.000 indbyg-
gere) og er et vigtigt regionalt center med
en betydelig industri og et kraftigt vok-
sende bilejerskab. Byen er teet udbyg-
get, og vejudvidelsesplaner blev opgivet
til fordel for en udbygning med spor-
vogne/letbaner.

De farste fors@g gar helt tilbage til slut-
ningen af 1950 erne, hvor byen arvede
en nedslidt godsbane, som blev
ombygget og integreret i byens spor-
vognsnet. Samtidig blev der af og til ogsa
kert med godstog og sagar damp-
veterantog pa linien. | 1975 udvidede
byen sporvognsnettet betydeligt og kerte
bl.a. sporvogne pa en del af Deutsche
Bahns godsbanestraskninger.

| 1988 kom en afgerende aftale i stand,
idet en 28 km lang hovedbanestraskning
blev besluttet ombygget til ogsa at be-
tiene letbanetrafik til bycentret. Feelles-
driften kom i gang i 1992, og det var for-
ste gang en hovedbanestraekning blev
inddraget til ogsa at betjene lokal-trafik
med letbane. Aftalen omfattede ogsa
udvikling af nye duo-sporvogne, der kan
kare pa to forskellige streamstyrker.

i bymidten, og derefter kersel over kor-
tere eller laengere streskninger ad jernba-
nestraekninger ud af byen og ud

i byens opland pa skinner, der ogsa er

trafikeret med f.eks. fierntog og godstog.

Hejhastighedstog og sporvogne pa samme strazkning, Her i en forstad til Karlsruhe. Fota: ADtranz

Inde i selve Karlsruhe bymidte karer
sporvognene pa en to km lang streek-
ning ad byens hovedforretningsgade,
Kaiserstrasse, hvor der i myldretiden ses
en sporvogn kare hvert minut i hver ret-
ning.

| Saarbriicken i Sydtyskland, en by med
280.000 indbyggere inklusiv opland (i
selve byen sma 200.000 indbyggere),
abnedes i 1997 en helt ny sporvogns-
linie pa 19 km. Fire km af banen ligger i
bycentret. Herefter skiftes system, idet
sporvognene karer videre pa jernbane-
spor til den franske grasnseby
Sarreguemines.

Anlaegget har vaeret madt med nogen
skepsis, bl.a. pa grund af en for kort pre-
veperiode med mange fejl, og for darligt
organiserede skiftemuligheder

til andre trafikmidler. Ikke desto

mindre er antallet af dagligt

rejsende vokset til mere end

det dobbelte i forhold til de

busruter, der blev aflast af

sporvognen. Og der er nu

mange planer for udvidelser

af systemet ud i hele

Saar-regionen.

valenciennes

o Strasbourg @Karlsmh
Nai‘(’ Ontulhouse-" 1~
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| CrossRail projektet

Under EU’s 5. rammeprogram er der
igangsat et udvikiingsarbejde, der har til
formal at vurdere det mulige potentiale
for "cross-rail’-trafik og at afklare de
vassentligste problemer, der er forbundet
med denne trafik, inkl, trafik over lande-
greenser. Det er ogsa mélet at opstille
forslag til standarder, som kan gere det
lettere at gennemfpre den slags trafik-
l@sninger. Det drejer sig f.eks. om stan-
darder for spor, stremforsyning, perron-
heider, rullende materiel m.v. Faelles
standarder kan veere med til at malrette
design af infrastruktur og udbud af
rullende materiel og dermed billiggere

' projekterne - et flleseuropzsisk kon-

cept kan veere afgarende for, om den
type trafikigsninger vil fa en starre
udbredelse.

8 store europzeiske radgivningsfirmaer
lgser i feellesskab opgaven. Hertil

‘kommer at jernbaneindustrien deltager

bade gkonomisk og med know-how.
Banestyrelsen radgivning / ScanRail
Consult er leder af hele projektet, der
skal veere feerdigt inden sommeren
2001. |

Orientering om projektet findes pa
www.framtrain.com, der I_ﬁbende

opdateres.
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Med den politiske vej- og Jembaneaﬁafe (arene 2000- 2004) for DSB -
Banestyreisen m.fl. er der afsat en ,ou.ﬂfe til neerbaner i Arhus og Aa!barg, #gesom
- der i Pinsepakke-forliget fra 1998 er afsaf penge t# b!a srat:ansmmaﬂver

Der vil altsa ske noget her:

A‘rhus

len arraekke har der i Arhusomrédei
vaeret overve;elser om at forbedre og
udbygge nzerbanedriften, der i dag er
begraenset og ikke specielt attraktiv. | :
1998 nedsatte Trafikministeriet, Arhus

Amt og Arhus Kommune et Infrastruktur-
- udvalg, som fik tll opgave at undersege

trafikforholdene i Arhusomradet.
Udvalget har konkluderet, at der skal
_arbejdes videre med dels planerne om

- sporvogne i det centrale Arhus, dels en

_ reekke umiddelbart gennemf@rhge _
etapeudbygmngsmullgheder pa de -
eks:sierende jernbaner .

P4 hanesiraekni'ngen Arhus - Skander-
borg er der mulighed for at etablere
_ halvtimesdrift samt at 4bne to e

. stationer. Pa Grenabanen vil en op-

~_gradering, nye krydsnlngsstauoner og
nyt hurtigt materiel skabe grundlag for

~ 15 minutters drift pa den inderste del af
banen fra Arhus H til Skedstrup og '
fortsat halvtimesdrift til Hornslet. En
tredje relevant deletape er banen mod
Hadsten, hvor der er mulighed for at

abne op til 4 stationer. Endelig vil 2 nye

- krydsningsstationer pa Odderbanen
give mulighed for indfarelse af 15
minutters drift her.

Banen me[!'érn _Skénderbdrg og '
Silkeborg indgar i Arhusomradets .
naerbanenet og foreslas udbygget. Det

. har ogsa veeret fremme, at bygge en helt e e S
 En raekke prcgekter der skal. styrke o
~ hovedstadsomradets kollektive trafik e]__'_
allerede gennemfert — andre er ved at
_ blive det eller ligger pa tegnebordet. Det
geelder @resundsforbindelsen, den n'ye =

ny letbane direkte mellem Arhus og
Sllkeborg -

etapen mod Hadsten skal ses i sam-
‘menhzeng med en eventuel besiutnlng
om etablering af et egentligt sporvogns-
net i Arhus. lgangveerende undersagel-
ser omfatter et sadan net pa omkring
20-30 km, og der ses neermere pa,
hvordan det kan knyttes sammen med
de ovrige banelinier. En fetbane til
-Sllkeborg vil kunne gllde overien
_sporvognsl:nle \red Brabrand

- En forbmde!se mellem Grenébanen og

- Odderbanen ber ogsa tenkes ind herl
Der er altsa oplagte mullgheder i at
_tanke cross rall”

Aalborg

'_ IAaiborg arbejcler et |nfrastrukturudvalg
. 0gsé pa et opt&eg til. eiablenng af bedre S

naerbanetraﬂk.

".':Undersagelseme har lndkredset ﬁere -
~ muligheder, der kan mdgé let naerbane—_.
""}system i Aafborg-omrédet :

- Havedbanen me!lem Hobro og
_ Aalborg, hvor der (gen)abnes en
 reekke stationer. | dag er der kun

. slandsnmgssteder i Arden og

- Sk;arpmg

Reglonalbanen mellem Aalborg og
Hjarnng, hvor der ogsa (gen)ébnes en

- raekke stationer.

- Lufthavnsbane, hvor den nit nedlagte

- jernbanetrace genanvendes

‘Gronlandsbanen (Aalborg Gugf‘
Glstrup) der i dag er en godsbane t||
Grenlandshavnen tAaIberg st

- Limfjordsbanen (til Nzrresundbyr’
_ Brotorvet), der i dag er en godsbane .
- nord for Limfjorden. - .
- G[struﬂ-UnwerSitetet som en ny

: |etbane : .

De konkrete pianer vil ffemgé af

Infrastrukturudvalgets arbejde men
_ogsa i Aalborg ses det opiagte iat
-.taanke ‘cross-rail’.

: Kabenhavn ”

Metro, de nye S-tog, dobbeltspor pa.

S-banen Ballerup-Frederikssund og
_ Ringbaneprojektet (S-tog Hellerup-| Ny
_ Ellebjerg). En vandbuslinie i Kgben-
. havns Havn bﬁr ogsé nzvnes. :

. @nsket om at kunne styrke den ko[iek—
 tive trafiki Kabenhavnsomrédet yder- -_
_ ligere forte til pIanlagnmgsarbe;det

Pro;ekz Basesnet -som afsluttedes i
1999. Tre pnncapleﬂ forskelhge udbyg-
mngsstrategler blev undersegt:

_ Basisnet 1 baseret pa sporvogn,. .
~ Basisnet 2. baseret pé Metroog
_ Basisnet 3 baseret pa o busser med :

--"..'-.egen infrastruktur.

Som en direkte falge af BaSssnet—under— '

~sere trafikken i ringkorridoren vest om
Kobenhavn fra Lyngby til Glostrup og
 videre til Ishgj langs Ring 3.
~ Undersggelsen omfatter béde
_ biltrafikken, der hver morgen og aften
~ bryder sammen pé Motorringen, og
. muligheden for at udbygge den -
-"--;kol!ektwe traﬁkbe!;emng i komdoren

. HE foreslér en moderne Ietbane—
_ forbindelse i eget tracé pa Ring 3 fra

“og siden til Isha; Det er (i forste
3 -omgang) en 19 km lang streekning,
_som forventes vil tiltreekke 40-55.000
_ passagerer i d:agnet og 15 mio. passa-
_gerer pa arsbasis. Med en letbane pa
~Ring 3 skabes ikke blot en god forbin-
~ delse for kortere rejser pa Ring 3.

5 banefmgrene forbindes, sa nettet kan
~ anvendes mere fleksibelt end i dag.

©En moderne lethaneforbindelve pd Ring 3vif styrke S-fogsnettet

Comere flekstbelt end i dag, Fotos: Ramball

s;agelseme er det nu besluttet at anaiy-

Lyngby til Glostrup som ferste etape_«

S-togsnettet bliver ogsa styrket ved at

verdat forkimde Sqogsfingrene pa tva, s setter kan anvendes
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