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L@sninger
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Is pa kgreledningen

Opstar ved hgj luftfugtighed og temperaturer under 2 grader C og
primzrt pa Grenaabanen og Odderbanen.

Er der for meget is, kan toget ikke traekke strgm og kan derfor ikke kgre.

Det betyder aflysninger af morgentrafikken.

Kontakt til Bybanen i Bergen viser, at de ogsa i starten oplevede
problemer og i januar 2018 havde en del aflysninger. De har i dag gode
erfaringer med vaeske, der kan fjerne og forebygge is.

AAL har planlagt endnu et besgg i Bergen primo december.

1) Iskgrsel nar ugunstige vejrforhold

2) Erstatningsbusser ved iskgrsel

3) Indkgbt udstyr med glycerin

4) Indtil 2) forsgg med manuel pafgring af glycerin
5) Etablere beslutningsstgttevaerktgj

6) Optimering af procedurer

1) Indtil videre

2) Indtil videre

3) Forventes leveret januar 2020
4) Uge 46 - fortsaette?

5) Lgbende fra uge 45

6) Lgbende fra uge 45

Fejl pa overkgrsler

Overkgrslerne pa Grenaabanen har vaeret ude af funktion i 2,5 ar og der
opstar derfor fejl nar de nu er mere i brug. Der har vaeret mange flere
fejl end det var forventet.

Fejl i overkgrsler giver typisk forsinkelser, der breder sig p.g.a. den
enkeltesporede straekning.

1) Ekstra uddannelse for Aarsleff Rail og egne
medarbejdere for bedre fejlretning

2) Lgbende udbedring af fejl

2) Grundig analyse af alle fejl for at kunne fejlrette og
forebygge bedre

1) Uge 45 (5 dage)
3) Indtil antal fejl er pa et tilpas niveau

Andre tekniske fejl

Der er langt flere fejl pa baliser (oplyser bl.a. toget om tilladt
hastigheder) og signaler (en del af sikkerheden var letbanen) end
forventet (det kgres som garantisag over for Hitachi).

Begge fejl giver forsinkelser og kan resultere i hjulflader

1) Baliser udskiftes hvis de fejler for tit

2) ASAL udbedrer evt. programmeringsfejl
3) Signaler fejlrettes hvis der ofte er fejl
4) Lgbende analyser af fejlkilder

Fejl pa disse anlaeg skal vaere staerkt
formindsket inden jul.

Et antal signaler kraever
sikkerhedsgodkendelse, og har
lengere tidshorisont.

Hjulflader

Opstar nar ATP (togkontrolsystemet som baliserne ogsa er en del af)
ngdbremser toget og giver et flat stykke pa hjulet. Det giver darlige
komfort, laver skader pa infrastrukturen og skal derfor drejes af (ggres
runde igen) inden skaden bliver for stor. Hjulafdregning tager 10-11
timer pr. tog med risiko for at der ikke er tog nok til at gennemfgre
driften.

Aktionsliste med 15 forslag til Igsninger. 2 er ikke
mulige og 2 er ved at blive lukket. De resterende 11
folges der op pa i en taskforce.

Problem udfordret fordi Igsningerne skal Igses af flere
leverandgrer Keolis, Stadler, Hitachi

Lgbende deadline, mange forslag
kraever ngjere analyse.

Lgsninger implementeres Igbende,
dog er de sidste forslag er ikke rettet
for efter 1/4-20 (nar AAL er fuldt
daekkende i forhold til regler)

AVLS/trafikinformation

AVLS (der styrer hvilket togsaet, der kgrer en given tur) sender
information i togene og pa infoskaerme pa indre straekning. AVLS skal
sende forsinkelser og aflysninger til Rejseplanen, der sender data til
infoskeerme pa Grenaa- og Odderbanen.

Manglende information giver utilfredse passagerer.

Forsinkelses-delen var udviklet af ASAL, men ved testen
konkluderer Midttrafik fejlagtigt at systemet fejlede.
Det viste sig at veere en fejl i Rejseplanen, der blev Igst.
Den del er derfor lgst.

ASAL laegger pt. sidste hand pa aflysningsdelen.

Nar det er godkendt, vurderes det systemet nu kan det
som det er bestilt til at kunne.

Test formentlig i uge 46/47.
System planlagt i brug med ny
funktionalitet f@r jul.
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Lgvfald

Vade blade kombineret med den meget stejle Ngrreport gav mange
aflysninger og forsinkelser i 2018.
Det er en saesonbetonet udfordring.

1) Der er indkgbt Alleviate, der pafgres skinnerne fra
Ngrrepor til ca. Universitetsparken st.

Resultaterne er indtil videre meget positive og der har
ikke veeret aflysninger p.g.a. blade pa skinnerne.

2) Evaluering af indsatsen

1) Afsluttes inden for ca. 1 uge
2) Evaluering og plan for 2020 senest
med udgangen af januar 2020

Passagertzllesystemer

Der er i anlaegsfasen kun indkgbt taellesystemer til 6 tog.

Aarhus Letbanes bestyrelse besluttede i februar 2019 at indkgbe
teelleudstyr til de resterende 20 tog.

Sikre passagertal er vigtig for kgreplanlaagning mv.

1) Teellesystemer bestilt til 11 Variobahn
2) Lgsning for 9 Tango i gangsat
3) Stabile data fra eksisterende tzllere

1) Medio 2020
2) Usikkert
3) Ultimo 2020
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