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1 Sammenfatning

Med denne forundersggelse er det gnsket at belyse passagergrundlaget og de eventuelle kritiske
punkter, der findes pa den foreslaede letbanelinje pa tveers af de eksisterende baner. Forslaget er
udsprunget af gnsket om at styrke den kollektive trafik i Valby-omradet og at sikre en baeredygtig
trafikbetjening til byudviklingen pa Carlsberg-omradet.

Carlsberg-grunden vil blive et af de mest markante byudviklingsomrader i Kebenhavn i de kommen-
de ar, hvilket vil szette et tydeligt preeg pa de omgivende bymiljger bade i form af handel, eftersparg-
sel pa boliger og gget trafik. Med den foreslaede letbane vil Carlsberg blive deekket af en hgjklasset
kollektiv transportmulighed, der bevaeger sig i netop den korridor, hvor biltrafikken forventes at stige.

Letbanen kan starte ved Metro Cityringen pd Enghave Plads og fungere som fgdelinje for denne. Pa
vejen betjenes fglgende destinationer: Carlsberg-grunden, Valby station, F.L. Smidth-grunden, Vi-
gerslev Allé station, Grgnttorvet og Hvidovre Hospital for at slutte ved Avedgre Havnevej. P& sigt kan
letbanen forleenges mod f.eks. Avedgre Holme og fa forbindelse til en letbanering omkring Kegben-
havn — enten langs Ring 3 eller i korridoren "Ring 2%". Dermed vil letbanen kobles pa et net, der
forbinder til fx Brgndby, Glostrup, R@dovre, Husum, Herlev og Lyngby afheengigt af valgt linjefaring
for ringforbindelsen. Desuden kan letbanen forleenges fra Enghave Plads til gvrige dele af Kagben-
havns indre by.

For hele letbanestraekningen er det samlede potentiale opgjort ud fra antallet af beboere og arbejds-
pladser inden for 500 meter afstand langs hele linjen. Over 53.000 mennesker bor i dag langs letba-
nens linje mellem Enghave Plads og Hvidovre Hospital, mens der arbejder over 20.000. Med de
planlagte byudviklinger p& Carlsberg, F. L. Smidth og Grenttorvet vil disse tal forgges betydeligt i de
kommende ar.

Vi har skgnnet at letbanen vil f& mellem 21.000-30.000 passagerer dagligt, hvis der regnes med en
skinneeffekt. Erfaringer fra letbaneprojekter i udlandet viser, at letbanerne ofte far veesentligt flere
passagerer end prognoser og modelberegninger har forudsat. Dette skyldes ikke alene, at man ofte
har begraenset biltrafikken i bycentrene for at opna en positiv miljgeffekt, men i hgj grad ogsa, at
transporten sker langt mere komfortabelt pa skinner. Letbanens eget sporareal, lave gulv, informati-
onsteknologi og gode kgre- og bremseegenskaber sidestiller systemet med moderne metroer. Let-
banens kapacitet er 2-3 gange hgjere end almindelige busser, og en letbanevogn kan erstatte cirka
10 busser i anskaffelse, som fglge af letbanens starre kapacitet, hgjere gennemsnitshastighed og en
levetid, der er 3 gange leengere end for busser. En skinneeffekt med passagerstigninger pa 40-50 %,
i nogle tilfeelde over 100 % over den eksisterende bustrafik, er ikke usaedvanlig for nye letbanesy-
stemer.

Langs den foreslaede linje findes der et antal punkter og delstraekninger, som umiddelbart skal ana-
lyseres neermere i forbindelse med en eventuel projektering. Vi har foretaget et indledende forstudie
af linjefaringen pa disse steder:

e De to porte p& Ny Carlsberg Vej vurderes passable for en letbane og vil ogsa i fremtiden
kunne opfylde trafikbehovet pa letbanelinjen hvis den forleenges.

e Der skal bygges en ny letbanebro over Vestbanen ved Banevolden og eksisterende cy-
kel/gangbro skal fornyes.

e Under viadukten ved Vigerslev Allé station vurderes det, at letbanen kan kare kortvarigt
sammen med biler, hvis ikke man gnsker at udvide viadukten.
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e Igennem Vigerslevparken vurderes det at letbanen kan kgre i eget tracé over den nye Kg-
benhavn-Ringstedbane.

| alt er prisen for anleeg af den 6,6 km lange letbane vurderet til pa 955 mio. DKK. Belgbet er estime-
ret i 2009-priser, eksklusive rullende materiel, moms, drift og vedligehold.

Denne foranalyse af en letbane i Valby kan desuden indga i de kommende overvejelser omkring
fremtidig skinnebaren trafik i Kebenhavns Kommune og den gvrige hovedstadsregion. Desuden kan
den koordineres med arbejdet i Bynet 2018 omkring omleegning af busdriften i forbindelse med ab-
ningen af Metro Cityringen. Bynet 2018 er et samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune, Frederiks-
berg Kommune, Transportministeriet, Movia, Metroselskabet og DSB om et samlet kollektivt trafiknet
for Kgbenhavn.
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2 Indledning

Ideen til en letbane i Valby er udsprunget fra Valby Lokaludvalg, der pa trods af et teet net af S-baner
og fierntog pa Valby station, ser store problemer med trafikmaengderne i Valby. Efter at det blev af-
vist at etablere en metrostation pa Carlsberg-grunden, er det blevet tydeligt, at flere store nye byud-
viklingsomrader i Valby kommer til at mangle god kollektiv trafik, hvis ikke biltrafikken skal dominere.

Desuden er der store maengder gennemkgrende biltrafik fra sydvest mod Kgbenhavns centrum i
nordgst, som ikke rigtig kan samles op af tog, og samtidig er bus-tilbuddene ikke attraktive nok.

Med bade de nuvaerende og kommende trafikmaengder i bydelen er der brug for at opruste den kol-
lektive trafik. For at det skal have en effekt, skal der ses i nye retninger.

| udlandet og nu ogsa i Arhus og Odense arbejdes der fremadrettet mod nye trafiklgsninger med
opprioriteret kollektiv trafik, mere gang- og cykeltrafik og ikke mindst baeredygtig kollektiv trafik af hgj
kvalitet i gaderummet. Disse virkemidler har vist sig at veere endog meget effektive til at tiltraekke
pendlere, der ellers har anvendt egen bil.

Derfor er en letbane blevet foreslaet som et af mange virkemidler hen imod visionen om en mere
bzeredygtig bydel, hvor veekstkurven i privatbilisme knaekkes. Letbanen skal ga pa tveers af de eksi-
sterende baner og dermed parallelt med de store bilstramme imellem sydvest og nordgst.

Carlsberg-grunden bliver et af de vaesentlige byfornyelsesomrader i Kabenhavn med cirka 6.000 nye
beboere og 10.000 nye arbejdspladser, som forventes at generere cirka 20.000 nye bilture til og fra
omradet om dagen. Den foresldede letbane vil netop bevaege sig langs den samme korridor som de
fleste bilture vil kgre. Derfor har letbanen et potentiale til at opfange mange af disse rejser, med sit
tilbud om hurtig og komfortabel transport imellem Valbys mest travle destinationer og skiftemulighed
til bl.a. Regionaltog og Metro. Dette potentiale vil naturligvis forstaerkes hvis letbanen forlaenges til
flere destinationer.

Letbanen kan starte ved Metro Cityringen pad Enghave Plads og fungere som fadelinje for denne. Pa
vejen betjenes falgende destinationer: Carlsberg-grunden, Valby station, F.L. Smidth-grunden, Vi-
gerslev Allé station, Gragnttorvet og Hvidovre Hospital for at slutte ved Avedgre Havnevej. Letbanen
forlgber igennem bade Kgbenhavns kommune og Hvidovre kommune og pa sigt kan letbanen for-
lzenges mod f.eks. Avedgre Holme og fa forbindelse med Ring 3 letbanen til Brandby og Glostrup,
samt give skiftemulighed til en mulig fremtidig letbane langs 'Ring 2%2' ad Avedgre Havnevej til Rgd-
ovre, Husum og Lyngby. Fra Enghave Plads kan letbanen forleenges til gvrige dele af Kgbenhavns
indre by.

Med denne forundersggelse er det gnsket at belyse passagergrundlaget og de eventuelle kritiske
punkter, der findes pa den foreslaede linje til en mulig ny hgjklasset trafikforbindelse pa tvaers af de
eksisterende baner, som vil kunne styrke den kollektive trafik i omradet og veere et vaesentligt bidrag
til en fremtidig baeredygtig bytrafik.

Denne foranalyse af en letbane i Valby kan desuden indga i de kommende overvejelser omkring
fremtidig skinnebaren trafik i Kgbenhavns Kommune og den gvrige hovedstadsregion. Desuden kan
den koordineres med arbejdet i Bynet 2018 omkring omlaegning af busdriften i forbindelse med ab-
ningen af Metro Cityringen. Bynet 2018 er et samarbejde mellem Kgbenhavns Kommune, Frederiks-
berg Kommune, Transportministeriet, Movia, Metroselskabet og DSB om et samlet kollektivt trafiknet
for Kgbenhavn.
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3 Letbane i Valby

3.1 Om en letbane

En letbane er en moderne udgave af sporvognen, der kombinerer det bedste fra tog og bus. Letba-
nen kgrer gennem gaderne pa skinner som et tog, men efter vejtrafikkens feerdselsregler.

Letbaner opfylder bedst byernes presserende behov for pa en gang komfortabel, hurtig, energi-
gkonomisk, miljgvenlig og pladsbesparende transport af mange mennesker over mellemlange af-
stande, som ikke kan opfyldes af individuelle Igsninger alene, s& som el-biler eller cykler. Letbanen
kan blive grundstammen i de fremtidige bymiljgers lokale og regionale infrastruktur, mens jernbanen
bedre lgser transportopgaven imellem de starre byer.

En letbane tilbyder haj komfort og kortere rejsetider end konventionelle busser ved at kare p& egne
spor. Et letbanetog i saerligt tracé” sidder ikke fast i trafikken, men kommer hurtigere frem end den
gvrige trafik, hvilket er en af de vigtigste parametre i folks valg af transportmiddel.

En letbane drives normalt elektrisk og har derfor ingen lokal emission og stgjer mindre end dagens
busser. Derudover udleder en letbane mindre Iuftforurening og CO, end bade busser og biler. Let-
banen er derfor en stor miljgforbedring for bade passagerer og omgivelser. Frem for alt er letbanen
et baeredygtigt transportmiddel og et attraktivt alternativ til bil.

Letbaner kan indpasses i eksisterende vej-infrastruktur med stigninger og kurver. Der er mulighed for
at kere bade sammen med biltrafik, pa pladser med fodgeengere samt pa jernbaner. Det er dog mest
hensigtsmeessigt, at de karer mest muligt i seerligt tracé.

Letbanen bgr kun blandes med biltrafik eller togtrafik, hvor det ikke er muligt eller hensigtsmaessigt
at veelge andre lgsninger.

Letbanen profilerer sig i gadebilledet som en hgjklasset kollektiv trafikform, som bade trafikalt og
byplanmaessigt kreever plads typisk pa vejarealet. Til gengeeld udnyttes arealet kapacitetsmaessigt
langt bedre. Letbanen giver et betydeligt forbedret bymiljg og kan bruges til at deempe biltrafikafvik-
ling, samtidig med at den virker som en magnet pa byudvikling og investeringer.

Moderne letbaner har i dag niveaufri indstigning direkte i gadeplanet oftest fra beskyttede perron-
anleeg i vejmidten, som kan tilgas via fodgaengerovergang i lyskryds. Det giver en god tilgaengelig-
hed for gangbesvaerede, rullestole, barnevogne og blinde, der ubesvaeret kan anvende transportmid-
let uden hjeelp fra f.eks. en elevator.

Letbanens eget sporareal, lave gulv, informationsteknologi og gode kare- og bremseegenskaber
sidestiller systemet med moderne metroer. Letbanens kapacitet er 2-3 gange hgjere end almindelige
busser. En letbanevogn kan erstatte cirka 10 busser i anskaffelse, som fglge af letbanens starre
kapacitet, hgjere gennemsnitshastighed og levetid, der er 3 gange laengere end for busser. Endelig
er letbaner den kollektive trafikform, der tiltraekker flest pendlere, hvilket blandt andet skyldes skin-
neeffekten.

! Se afsnit 3.2 Tracétyper
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Vognprofil: normalt 2,65 x 3,50 m
Vognleengde: 18-72m
Fritrtumsbredde?: min 3,25 m for et spor
Kareledningshgjde®: 5 - 6 m (kortvarigt 4,2 m)
Passagerer: 120-510 pass./vogn
Kurveradius: ned til 25 m radius
Stigningsgrad op til 60 %o

Figur 1: Avenio letbanevogn fra Siemens

3.2 Traceétyper

En letbane kan fgres igennem by og landskab pa forskellige mader. De tre grundleeggende typer,
som hver isaer kan varieres, er fglgende:

Egen tracé:

Er en tracé, der forlgber gadeuafthaengigt eller er indhegnet langs vej. Her er oftest tale om alminde-
ligt skeervespor afvandet til grafter som for tog; men eget tracé kan ogsa evt. forekomme i form af
hgjbaner og tunneller. Herunder hgrer ogsa almindeligt jernbanespor, som szerlige letbanevogne kan
udrustes til at kare pd som egentlige tog.

Figur 2: Egen tracé i Rostock, Tyskland. Figur 3: Seerlig tracé i Chemnitz, Tyskland.

Seerlig tracé:

Er en gadeafhaengigt tracé, som er tilgeengeligt for fodgaengere, men er fysisk adskilt fra biltrafikken
ved hjeelp af f.eks. kantsten. Dette er den mest udbredte tracéform pa moderne letbaner, der helst
ikke ma fanges i bilkger. Den kan udformes med forskellige belaegninger som f.eks. grus, fliser, as-
falt eller grees-armering, som pa billedet herover, hvilket kan virke opblgdende pa vejens miljg. Feel-
les for beleegningstyperne er, at de skal vaere pa niveau med skinneoverkanten, og at de skal kunne
baere belastningen fra servicekgretgjer og udrykningskaretgjer. Normalt holdes biltrafikken dog helt

2 strukturhandling for sparvag i Skane; Region Sk&ne; Samradsversion juni 2010.
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adskilt fra letbanetrafikken ved hjeelp af kantsten eller andre fysiske forhindringer, og ved hjeelp af
prioriterede trafiklyssignaler suppleret med separate venstresvingssignaler.

Delt tracé (samfeerdsel):

Er et gadeafthaengigt tracé placeret i "blandet trafik” med fodgeengere eller biler. Denne tracéform
kan anvendes i gader med begreenset biltrafik samt pa pladser og gagader. Beleegningen kan veere
asfalt eller beton. Tracétypen kan udformes og benyttes pa mange forskellige mader.

Figur 4: Delt tracé i gdgademiljg i Kassel, Tyskland Figur 5: Delt tracé med biltrafik i Nordhausen, Tyskland

Samfeerdsel foregar normalt ligevaerdigt med vejtrafikken, men ved krydsning af spor har alle andre
trafikanter fuld vigepligt for letbanen. Letbanevogne kan dog normalt altid standse foran forhindrin-
ger, hvis trafikanter ikke kan komme vaek, idet de kan bremse med op til 3 m/s?.

De tre grundlaeggende tracétyper:

Egen tracé: En tracé der forlgber gadeuafhaengigt eller er hegnet langs ve;j.
Seerlig tracé: Tracé som er passabel for fodgaengere, men fysisk adskilt fra biltrafik.
Delt tracé: Gadeafheaengig tracé i "blandet trafik” med biler eller fodgaengere.

Kurveforhold

Letbaner kan kgre i skarpe kurver helt ned til radius 25 meter i gadesving med langsom hastighed.
Denne egenskab gar det muligt at indpasse letbanen i eksisterende gadeinfrastruktur. Letbaner bar
dog altid anleegges med s f& og sa blade kurver som muligt af hensyn til hastighed og komfort,
samt for at begreense nedslidning. Det anbefales, at mindste kurveradius pa 'lige’ straekninger er 200
m, som netop tillader hastigheden 50 km/t.

Stigningsforhold

Letbaner kan forcere de fleste stigninger pa danske veje. P& Arhus letbaneprojekt arbejdes der med
projekterede stigninger op til 60 %.. Det skal ses i forhold til jernbanens maksimale stigning p& 15 %o.
| udlandet ses dog nyanleeg med stigninger pa op til 100 %o (Kassel Hbf) og eeldre anleeg med stig-
ninger pa op til 116 %. (Po6tzlingbergbahn i Linz, @strig).
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3.3 Overordnet linjefaring

Denne analyse tager udgangspunkt i en letbanelinje, der gar fra Enghave Plads via Valby til Hvidov-
re Hospital.

Linjefaringen er vist nedenfor pa Figur 6.

Byudviklingsomrader
= Letbanens linjefaring

o
/

Figur 6: Letbanens linjefgring og byudviklingsomrader

Letbanen starter ved Enghave Plads metrostation pa den nye Cityring og karer ad Ny Carlsbergvej,
Letbanen passerer igennem Carlsberg-grunden, som bliver et veesentligt byfornyelsesomrader med
cirka 6.000 nye beboere og 10.000 nye arbejdspladser. Det forventes at der vil blive kart cirka
20.000 nye bilture til og fra omradet om dagen. Den foresldede letbane vil beveege sig langs den
samme korridor som de fleste bilture vil kare og visionen er derfor at opfange mange af de pendlere,
der ellers ville kare i egen bil.

Letbanen fortseetter ad Valby Langgade forbi Sgndermarken og ned til Valby station ad Gammel
Jernbanevej til banegraven. Her skal der anleegges en ny bro over banen, hvor der i dag er en cy-
kel/gangbro til Lyshajgardsve;.

Fra Valby station fgres linjen ad Lyshgjgardsve;j til Fengersvej og Vigerslev Allé. Alternativt kan linjen
fares fra Valby station ad ensrettet Overskousvej og Bredahlsve;j til Vigerslev Allé. Dette alternativ
beskrives naermere nedenfor.

Fra Vigerslev Allé kgres under Vigerslev station (Ring S-banen) og langs Vigerslev Veenge, til Vi-
gerslevvej. Langs Vigerslevvej laegges tracéen pa vestsiden af vejen, mens den passerer ny bro
over den nye Kgbenhavn-Ringsted bane, der planleegges at krydse Vigerslevvej ved Kulbanevej.
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Herfra kan letbanen forlgbe direkte igennem Vigerslevparken i eget tracé til krydset Holbsekmotorve-
jen/Sgnderkaer, som passeres i niveau med normal lysregulering.

Letbanen fortseetter i midten af Sgnderkeaer, hvor den fgres ind i Hvidovre Kommune. Letbanen kryd-
ser Hvidovrevej og karer via Kettegard Allé frem til Hvidovre Hospital, hvor den kan fa standsnings-

sted ved hovedindgangen og fortseette frem til Avedgre Havnevej.

Der bliver ikke her fastlagt preecise standsningssteder, men de mest oplagte angives. Det er iseer
relevant i forbindelse med skiftemuligheder til S-tog, regionaltog og metro.

Pa Figur 7 vises de oplagte standsningssteder markeret med bl&, udfyldte cirkler. Streger markerer

mulige standsningssteder.
(S
\ 1S
e

ey
= =

Byudviklingsomrader
Letbanens linjefaring
Oplagt standsningssted
Muligt standsningssted
==== Alternativ linjefaring

tel

e
/

Figur 7: Alternativer og standsningssteder

Hovedforslag (a)

Farer man linjen som foreslaet langs banen pa Lyshgjgardsvej og ned ad Fengersvej, vil letbanen fa
den mest direkte linjefgring frem mod Vigerslev Allé. Men en del af passagergrundlaget vil ligge pa
den anden side af de to baner (J.P.E. Hartmanns Allé m.m.), hvor man reelt ikke har adgang til let-
banen indenfor de fastlagte 500 m gangafstand (se afsnit 5). Desuden vil det blive ngdvendigt at
kgre i delt tracé pa Fengersvej.

Alternativ (b)

P& Figur 7 ses med stiplet linje et alternativt forslag til linjefaring fra Valby station til Vigerslev Allé.
Letbane fares fra Valby station straks ned ad henholdsvis Overskousvej og Bredahlsvej (énsrettet i
hver sin retning) til Vigerslev Allé med et standsningssted ud for F.L. Smidth grunden. Herved kan
passagergrundlaget blive starre med F.L. Smidth grunden, hvor hovedssedet og mange andre kom-
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mende arbejdspladser og boliger bedre kan betjenes af letbanen. De to skarpe kurver og de to korte
gader Overskousvej og Bredahlsvej, skal dog passeres i langsom hastighed, hvilket gar alternativets
rejsetid lidt leengere.

Anvendelse af de forskellige tracétyper
De forskellige tracétyper kan overvejes anvendt saledes:

Eget tracé: Vigerslevparken

Seerligt tracé: Ny Carlsbergvej (gennem portene), Valby Langgade (indad), Lyshgjgardsvej, Vigers-
lev Allé, Vigerslevvej og Sgnderkeer.

Delt tracé: Enghave Plads, Ny Carlsbergvej (far portene), Valby Langgade (udad), Gl. Jernbanevej,
Fengersvej, ved Vigerslev Allé station og pa Kettegards Allé.

Den foreslaede letbanelinje vil have en forholdsvis hgj procentdel delt tracé, hvilket kan ga ud over
rejsehastigheden og regulariteten. Det kan der tages forholdsregler imod ved at sikre, at biltrafikken
pa disse straekninger er begreenset, Letbanelinjen undgar netop de mest belastede vejstraekninger
som f.eks. Toftegards Allé, Gammel Kgge Landevej og Folehaven. Det ma alligevel anbefales at der
geres saerlige tiltag® for at minimere mulig kekarsel, og sikre at vejtrafikken ikke standser letbanetra-
fikken pa de delte tracéer, der hvor den gennemkegrende biltrafik ikke kan ledes ad andre veje.

Starst er problemet nok pa Valby Langgade, hvor gaderummet kun tillader 3 baner. Kun det ene
letbanespor kan kgre pa seerligt tracé. Det kan anvendes indadgaende af hensyn til den intensive
morgenmyldretrafik, mens det udadgéende letbanespor bedre kan dele plads med biltrafikken i den
mere flade eftermiddagsmyldretrafik.

3.4 Letbanens betydning

Starstedelen af biltrafikken i Valby er af regional karakter. Det er gennemkgrende trafik fra vest og
sydvest for Kgbenhavn, som skal ind til Kebenhavn, mod gst og nordgst. Ifalge Trafikplan for Valby*
passerer ca. 107.000 karetgjer bydelsgreensen ad Roskildevej, Folehaven og Gl. Kage Landevej og
ca. 100.000 krydser bydelsgraensen mod gst og nordgst.

En letbane gennem Valby med den foreslaede linjefgring vil veere fint koblet op pa det eksisterende
kollektive trafiknet. Der vil vaere skiftemuligheder til den skinnebarne kollektive trafik p& Enghave
Plads, ved Valby station og Vigerslev Allé station til henholdsvis metro, S-tog, S-ringbanen, regional-
tog og InterCity-tog. Linjen vil veere en god fadelinje til metro Cityringen og vil selv blive fgdet fra de
krydsende baner.

s Seerlige tiltag kan veere trafiklysprioritereing eller dosering, hvor der altid er grgnt foran letbanen.
* Kilde: 'Trafikplan for Valby'; Rambgill; okt. 2009
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Skiftemuligheder:

Enghave plads: Metro og bus

Valby station; S-tog, regionaltog, InterCity-tog og bus
Vigerslev Allé station: S-Ringbanen

Avedgre Havnevej: 200S

Strukturerende effekt

Letbanens karakteristiske genkendelighed med det szerlige tvungne sportrace®, som kan anlaegges
med forskellige byforskgnnende overflader, giver en strukturerende effekt i byrummet, fordi den an-
giver en tilgeengelig transportkorridor. Alle kan afleese og forstd, at her tilbydes en tryg transport i en
genkendelig retning, som ikke sendres over ar. Tracéen har samme virkning som en kanal i bystruk-
turen. Den strukturerende effekt har desuden betydning i forhold til i hvilket omfang bystrukturen
forteettes omkring linjen, som omkring jernbanestationer.

Spor har en tendens til at veere katalysator for gkonomisk vaekst og byudvikling. Letbaner muliggar
etablering af nye erhvervsarealer, som ifglge planlovgivningen kreever stationsnaerhed. Byplanlaeg-
gere udlaegger ofte institutioner og detailhandel i forbindelse hermed. En letbanelinje kan saledes
give afseet for en positiv byudvikling langs linjen, med stigende ejendomspriser og forbedret bymiljg.

Udenlandske erfaringer

Der findes utallige eksempler fra europeeiske byer med letbaner, der har givet totalt forandrede by-
miljger (Strasbourg, Bruxelles, Lyon, Rostock, Kassel, Erfurt, m.fl.), der opleves meget 'leekre’ sam-
menlignet med de fleste danske bymiljger. Her har man netop omprioriteret gadearealet til fordel for
kollektiv trafik og bymiljg. Biltrafikken er flyttet veek eller reduceret fra bestemte gader og pladser og
er flyttet til udvalgte indfaldsveje og ringveje, hvor gennemkarende trafik og gadeparkering findes. |
stedet er der sa — og det er selvfglgelig en meget veesentlig pointe - etableret letbaner.

| Strasbourg med 277.000 indbyggere blev passagertallet pa 10 ar fordoblet. | Rouen med 114.000
indbyggere steg passagertallet med 45 %; og der findes utallige andre eksempler.

Effekter pd byrum og mobilitet

En letbane kan ikke lgse Valbys trafikale problemer alene, men kan veere en del af den palet af lgs-
ninger, som skal til for at nedbringe trafikbelastningen. P& trods af at omradet er godt betjent med
kollektiv trafik, bAde med tog og busser, er der store trafikmaengder i og igennem Valby.

Valby er i hgj grad preeget af gennemkgrende trafik. "Trafikvejene i bydelen udggr tilsammen en
gennemkgrselskorridor, der betjener trafikken i en hovedsageligt sydvest-nordgstlig akse. De tre
indfaldsveje Folehaven, Gl. Kgge Landevej og Roskildevej mgder bydelen mod vest og sydvest. | alt
krydser ca. 107.000 kgretgjer bydelsgraensen af disse veje, mens knap 100.000 kgretgjer krydser
bydelsgreensen mod gst og nordgst. Dette indikerer meget tydeligt, at der er en vaesentlig gennem-
karende trafik”®. Valby er godt betjent kollektivt i forhold til trafik ind og ud af bydelen, men de interne
kollektive forbindelser er ikke sa staerke.

® Letbanen kan normalt ikke forlade sit tracé, bortset fra nar vedligeholdelsesarbejder kraever szerlige 'klatrespor.
® Citat fra: Trafikplan for Valby; 2009
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Valby er praeget af barrierer — de store veje og mange baner — men en letbane vil ikke p& samme
made skabe en barriere, da trafik og iszer fodgaengere kan krydse banen, i modsaetning til jern-
banerne. Etableringen af letbanen giver samtidig anledning til at forskenne byrummet og vejene
langs letbanen, sa de fremstar mere attraktive og miljgvenlige efter anleeg af letbanen.

En letbanelinje vil styrke det kollektive trafiknet, sa det samlede net bedre kan aflaste biltrafikken pa
vejene. Letbanens linjefgring passer ogsa bedre til trafikbehovet ved at falge den samme akse, som
den kraftige gennemkarende trafik, ligesom den bedre kan optage den kommende trafikveekst pa
flere af omradets byudviklingsomrader, blandt andet Carlsberg-grunden og befordre dem til metro
Cityringen, S-tog og regionaltog.

Ligeledes vil letbanen betjene mange arbejdspladser, iseer Hvidovre Hospital med mange ansatte,
ambulante patienter, studerende og besggende, som vil fa direkte togforbindelse til Valby og Vester-
bro. Med et enkelt skift kan man fra hospitalet na ud til hele Kgbenhavn og det meste af Sjeelland.
Alene skiftet til metro Cityringen pa Enghave Plads ggr, at hospitalet far en komfortabel forbindelse
fra Frederiksberg og hele Kgbenhavns Kommune.

Fremtidssikring

Pa sigt vil det veere bedst, hvis linjen kan indgd i et sterre net. Derfor bgr endestationerne anlaegges
sa banen senere kan forleenges. Man kan veelge at fortseette den foreslaede letbanelinje fra endesta-
tionen ved Avedgre Havnevej mod syd til Avedgre Holme med et Parker og Rejs-anleeg ved motor-
vejen. Her kan letbanen fa forbindelse med Ring 3 letbanen til Brandby og Glostrup, samt give skif-
temulighed til en mulig fremtidig letbane langs 'Ring 2%%' ad Avedgre Havnevej til Rgdovre, Husum
og Lyngby. Letbanen kan ogsa forlaenges fra Enghave Plads til gvrige dele af Kgbenhavns indre by,
f.eks. mod @sterbro eller City.
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3.4.1 Byudviklingsomrader

Den foreslaede letbanelinje vil have en stor
betydning for nogle af byudviklingsomraderne
i Valby, og iseer Carlsberg som linjen karer
igennem vil have gavn af linjen. F.L. Smidth
grunden og Grenttorvet vil ogsa have gavn af
linjen, og til dels ogsa omradet omkring Ny
Ellebjerg (se Figur 8).

Nedenfor gennemgas betydningen for de
enkelte omrader.”

Carlsberg

Carlsberg er det byudviklingsomrade, der vil
have mest gavn af letbanen, fordi linjen Igber
gennem omradet, og fordi det er her, der er
planlagt den stgrste udvikling. Omradet skal
udbygges med potentiale for ca. 6.000 nye
beboere og ca. 10.000 nye arbejdspladser; og
ifelge Trafikplan for Valby® vil det generere en
stigning i trafikken p& Folehaven og Gl. Kgge
Landevej pa hhv. 7.000 og 9.900 i arsdagntra-
fikken. | alt regner man med, at Carlsberg vil
generere ca. 20.000 nye bilture til og fra om-
radet.

Carlsberg-grunden vil blive et af de mest mar-
kante byudviklingsomrader i Kgbenhavn i de
kommende ar, hvilket vil saette et tydeligt preeg
pa de omgivende bymiljger bade i form af
handel, efterspgrgsel pa boliger og gget trafik.

Med den foreslaede linjefering vil Carlsberg
blive deekket af en hgjklasset kollektiv trans-
port-mulighed, der beveeger sig i netop den
korridor, hvor biltrafikken forventes at stige.
Man kan derfor forvente, at en del af trafik-
stigningen vil blive overflyttet fra bil til letbane,
ligesom en anden del vil ga til S-banen pa

Enghave station i omradets sydgstligste hjarne.

Toftegards Plads

[Grantorvet og Torvepornen;
Boliger og serviceerhvery

Omrade omkring

Kultur- og
vasrks=tiemilje,
‘andre erhvery
samt boliger

//'
Poppelstykkeat
Butik«er med saerligt
pladsxragvende varer
vy servicegihivery

Valby ldrastspark
ldraats- og- kulturliv

i samspil med.andre
anvendelser

Ny Ellebjerg Staton;

PR

=S

e e WMXW [

Figur 9: Byudviklingsomradet Carlsberg

" Der hvor der i grundlagsmaterialet ikke var tal for fremtidige antal boliger, beboere og arbejdspladser er brugt falgende
omregningsparametre: 100 m2 pr. bolig, 2 pers. pr. bolig og 30 m2 pr. arbejdsplads.

8 Trafikplan for Valby'; Rambagll; okt. 2009
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Byudvikling pa Carlsberg

Fremtidig gennemsnitlige b%’: ca. 180

Bebyggelse: 600.000 m* etageareal, inkl. eksisterende bygninger
Detailhandel: 22.000 m?

Forventet boligbyggeri: 3.000 boliger (dvs. ca. 6.000 nye beboere)
Arbejdspladser: ca. 10.000

Nye integrerede daginstitutioner: ca. 2 - 3 (samlet volumen ca. 3.000 mz)

F.L. Smidth

Intentionen er at F.L. Smidth
grunden skal udvikles til et at-
traktivt bolig- og serviceer-
hvervsomrade med en gennem-
géende byfzelled som strukture-
rende byrum. Grunden er opdelt
i 3 omrader, hvor omrade | stort
set er fuldt udbygget med ca.
500 boliger.

T P a—" Byggefelter my.
— = == Granse mellem underomrider L

== mm w1 Lokalplantillzgsomride Bebyggelse | hjorner

[ Veludlng der kan optuaves
[ —— ] Prncipielie byggefalter A&B  Krav om udsparinger | mindst 20 pet. af

I  Bevaringsverdig bebyggelse facadelzngden
s Sluttet randbebyggelse C Sarlige krav il udformning

e wn = Bobygpelse | mindst 755 af markeringen ® Vardifulde trzer
==
sammwnn  Bebyggelse | mindst 40% af markeringan Plads

Figur 10: Til hgjre Omrade 1l med stiplet streg. Til venstre ses det i forhold til de andre omréader.

Omrade Il er det naeste, der skal udvikles, og hele dette omrade ligger stationsneert i forhold til letba-
nelinjen i dette notat. | omrade Il opretholdes kontorbygninger til serviceerhverv, (dvs. fortsat admi-

° B%: bebyggelsesprocent

NTKINS
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nistration af F.L. Smidth). Virksomheden har ikke aktuelle planer for udnyttelse af den resterende
byggeret p& ca. 17.000 m*.

Det er saledes iseer omrade Il og Ill, der er aktuelt i forhold til letbanelinjen. Omrade Il indeholder en
stor del arbejdspladser (administration af F.L. Smidth), som vil blive betjent af letbanen. Pa omrade I
er der planer om nybyggeri med ca. 50 % boliger og 50 % serviceerhverv / detailhandel — hvilket
svarer til ca. 1.400 nye beboere og ca. 2.300 nye arbejdspladser. Omrade | er interessant, hvis man
veelger den alternative linjefgring (b) (se Figur 7), da omradet sa vil vaere stationsneert til letbanen.

Byudvikling ved F.L. Smidth

Grundareal omrade II: 11,5 ha

Nybyggeri i omrade II: 138.000 m” etageareal

Bebyggelse langs Vigerslev Allé: ca. 59.000 m’ etageareal

Detailhandel i omrade II: 6.000 m?

Boliger i omrade I: ca. 500 (dvs. ca. 1.000 nye beboere)
Boliger i omrade I ca. 690 (50 %) (dvs. ca. 1.400 nye beboere)
Arbejdspladser i omrade |l: ca. 2.300

Grgnttorvet

Grgnttorvet har planer om at
flytte fra Valby, og nér de gar
det, friggres arealer til en fremti-
dig byomdannelse. Med 2.000
boliger kommer der til at bo
omkring 4.000 mennesker i om-
radet, og der bliver skabt om-
kring 1.000 arbejdspladser.

Det omrade, der iszer er interes-
sant for dette notat er omrade 1A
(se Figur 11), der bliver sta-
tionsneert til letbanen. Dette
omrade far en bebyggelsespro-
cent pa ca. 185 %, og udger
farste etape i udbygningen af
bydelen, hvor der primaert byg-
ges kontorbygninger. Det er
saledes her der vil blive bygget
farst og teettest.

. Loalplanomsda b
-———— Zemema mallem undommsider

Figur 11: Lokalplanomradet for Gragnttorvet, hvor IA vil veere stationsnaert
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Der er planlagt forbindelser fra Grgnttorvet over banen flere steder, eksempelvis en fodgaengerbro
fra den nordlige del af Grgnttorvet over banen. En sadan forbindelse vil lette adgangen fra omradet
til Vigerslev Allé station hvor ogsa letbanen vil f standsningssted.

Byudvikling ved Grgnttorvet

Grundareal: ca. 24 ha

Fremtidig gennemsnitlige b%: ca. 154

Bebyggelse: 370.000 m2 etageareal

Detailhandel: 15.000 m2 (11.000 Torveporten N, 4.000 Torveporten S)
Boliger: ca. 2.000 (ca. 48 %) (dvs. ca. 4.000 nye beboere)
Arbejdspladser: ca.1.000 (ca. 52 %)
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4 Passagergrundlag

4.1 Befolkning og arbejdspladser langs letbanen

For hele letbanestraekningen er det samlede potentiale opgjort ud fra antallet af beboere og arbejds-
pladser inden for 500 meter afstand langs hele linjen. Over 53.000 mennesker bor i dag langs letba-
nens linje mellem Enghave Plads og Hvidovre Hospital, mens der arbejder over 20.000. Med de

planlagte byudviklinger pa Carlsberg, F. L. Smidth og Grenttorvet vil disse tal forgges i de kommen-

de ar.

Nogle dele af oplandet langs linjen kan dog reelt set ikke betjenes af letbanen. Dette skyldes, at
byomradet er skaret over af de store jernbanetracéer og motorveje, der kun kan krydses fa steder,

og dermed udggar betydelige barrierer i byen.

e

w Byudviklingsomrader
Letbanens linjefaring
—@- Oplagt standsningssted
—4— Muligt standsningssted
==== Alternativ linjefaring
Letbanens opland

Figur 12: Samlet opland for letbanen med markering af byudviklingsomrader

Hele straekningen

Folketal 1.1.10

53.403

Boliger 1.1.10

N/A

Bilejerskab (biler/familie) 1.1.08 — Kgbenhavns Kommune

0,38

Bilejerskab (biler/familie) 1.1.08 — Hvidovre Kommune

0,74

Arbejdspladser 1.1.08

20.303
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Hvor stor en andel af det samlede potentiale, som letbanen vil komme til at betjene afhaenger af
placeringen af standsningssteder. Jo teettere standsningsstederne ligger, desto stgrre en del af det
samlede potentiale vil kunne nas. Til gengeeld skal antallet af standsningssteder vejes op mod rejse-

tiderne pa letbanen.

Der er ikke taget stilling til placeringen af standsningssteder pa letbanen, og en optimering af
standsningsstedernes placering indgar heller ikke i dette projekt. Ud fra den foreslaede linjefaring er
der dog flere standsningssteder, som let kan placeres ud fra hensyn til skiftemuligheder og veesentli-

ge rejsemal. Dette geelder:

- Enghave Plads - linjefgringens ene endepunkt og skift til kommende metrostation

- Carlsberg — nyt byudviklingsomréade pa letbanens linje
- Valby station — skift til S-tog, regionaltog og mange busser
- Vigerslev Allé station — skift til Ringbanen (S-tog)

- Hvidovre Hospital — et meget vaesentligt rejsemal og mulighed for skifte til bl.a. buslinje

200S.

For disse fem standsningssteder er potentialet bestemt ud fra antallet af boliger og arbejdspladser
inden for et opland med en radius pa 500 meter. De fem oplande er yderligere beskrevet i de falgen-

de afsnit.

Figur 13: Undersggelserne af oplande for stationerne Enghave Plads, Valby station og Vigerslev Allé station
bygger pa statistik for nuveerende antal boliger og arbejdspladser fra Kagbenhavns Kommune. De tre oplande
som der er modtaget data for er illustreret. Vurderinger af Carlsberg bygger pa prognoser for byudvikling.
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4.1.1 Enghave Plads

Inden for oplandet for standsningsstedet ved Enghave Plads bor der i dag godt 20.000 mennesker,
og der er lidt over 4.000 arbejdspladser. Enghave Plads ligger ret centralt pa Vesterbro, som er et af
de teettest beboede kvarterer i Kgbenhavn. Dermed er der rigtig gode forudseaetninger for, at den
kollektive trafik i dette omrade kan vinde en stor markedsandel i trafikken, hvilket ogsa reflekteres i
det lave bilejerskab for beboerne i omradet.

Enghave Plads
Folketal 1.1.10 20.312
Boliger 1.1.10 11.144
Bilejerskab (biler/familie) 1.1.08 0,23
Arbejdspladser 1.1.08 4.016

Der er ikke planer om stgrre byudvikling inden for stationsoplandet, idet Carlsbergomradet ligger lige
netop 500 meter herfra.

Ved Enghave Plads bliver en af stationerne pa den kommende Metro Cityring bygget. Prognoserne
for metroen viser, at 10.000 passagerer vil stige pa fra Enghave Plads pa en hverdag.

4.1.2 Carlsberg

Byudviklingen i de kommende ar pa Carlsbergs grund vil resultere i en ny bydel med forventet 6.000
beboere og 10.000 arbejdspladser. Det store antal arbejdspladser i bydelen vil give et stort antal
pendlere, og den kollektive trafik vil kunne opna et stort antal rejsende herfra, hvis omradet far en
god betjening med kollektiv trafik.

Carlsberg
Folketal forventet 6.000
Boliger forventet 3.000
Bilejerskab (biler/familie) forventet -
Arbejdspladser forventet 10.000

Bydelen vil i de nuveerende planer primeert blive betjent med kollektiv trafik via Enghave station, som
vil blive flyttet mod vest, saledes at stort set hele Carlsberg vil ligge inden gangafstand. En letbane
ind gennem omradet vil alligevel veere en markant forbedring af den kollektive trafik i omradet, da
letbanen vil give en hgjklasset betjening til flere andre byomrader end S-banen fra Enghave. Med et
eller flere standsningssteder placeret pa Ny Carlsbergvej vil gangafstandene til kollektiv trafik blive
reduceret, og letbanen vil have hele byudviklingsomradet inden for oplandet, hvilket i hgj grad vil
medvirke til at understgtte en baeredygtig udvikling i bydelen.

4.1.3 Valby station

Valby station udger i dag et knudepunkt i den kollektive trafik sammen med Toftegards Plads ca. 200
m mod syd. Fra Valby station rejser dagligt ca. 10.000 passagerer med S-tog og ca. 3.000 med regi-
onal- og fjerntog. Vigtige buslinjer som 1A, 4A og 18 har stop her.

Letbanens holdeplads ved Valby station bar placeres tzet ved broen pa Toftegards Allé og indgan-
gen til togstationen, sa skiftemulighederne til tog og buslinjer pa tveers af letbanens linjefering (fx
linje 4A og 18) bliver bedst mulige.
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Ud over funktionen som et knudepunkt i den kollektive trafik, betjener Valby station ogsa et opland,
der er relativt taet bebygget. Inden for radius pa 500 meter fra sydsiden af stationen bor ca. 9.400
mennesker, og der er ca. 3.900 arbejdspladser i dag.

Valby Station
Folketal 1.1.10 9.381
Boliger 1.1.10 5.758
Bilejerskab (biler/familie) 1.1.08 0,28
Arbejdspladser 1.1.08 3.920

En del af FL Smidth grunden ligger inden for stationens opland, og byudviklingen her vil gge passa-
gergrundlaget for stationen. Der forventes yderligere 1.400 nye beboere og 2.300 arbejdspladser pa
F.L. Smidth grunden. Heraf vil en andel ligge inden for oplandet af Valby station, og dermed vil pas-
sagergrundlaget stige yderligere. F.L. Smidth omradet vil dog blive vaesentligt bedre betjent, hvis
letbanen fgres gennem Overskousvej / Bredahlvej til Vigerslev Allé, og der placeres et standsnings-
sted fx ved skolen p& Vigerslev Allé, hvorved stort set hele F.L. Smidth omradet vil ligge stationsnzert
i forhold til letbanen.

Der er planer om at den nuvaerende buslinje 18 skal sendres til en A-bus 8A, og i den forbindelse vil
der blive gennemfgart forbedringer af fremkommelighed og frekvens. Buslinjen karer fra Valby st.
langs Gl. Kgge Landevej, og den passerer Ny Ellebjerg st., hvor der er en omfattende stationsnaer
byudvikling i gang. Ved skift til bus 8A ved Valby st. vil passagerer fra letbanen let kunne na til de
nye sydlige bydele af Valby og trafikknudepunktet ved Ny Ellebjerg st.

4.1.4 Vigerslev Allé station

Det undersggte stationsopland har en radius pa 500 meter i luftlinje fra indgangen til S-banens stati-
on, hvor det vil vaere naturligt at letbanen ogsa har sit standsningssted. Inden for denne radius ligger
nogle mindre omrader, som pga. jernbanerne, der skaerer gennem byen, ikke har reel adgang til
stationen, og derfor ikke bar teelles med stationens opland. Disse omrader er dog relativt let bebyg-
gede, og fejlen er derfor ikke af veesentlig betydning.

Vigerslev Allé Station
Folketal 1.1.10 3.597
Boliger 1.1.10 1.979
Bilejerskab (biler/familie) 1.1.08 0,37
Arbejdspladser 1.1.08 1.708

| forhold til stationerne naermere Kgbenhavns centrum er det veerd at bemeerke, at bilejerskabet her
ved Vigerslev er markant hgjere, og er pa niveau med gennemsnittet for kommunen. Dermed ma det
forventes, at beboerne i dette omrade vil rejse mindre med kollektiv trafik end de, der bor laengere
inde mod centrum.

Byudviklingsomradet ved Granttorvet ligger delvist inden for stationens opland, og i takt med at om-
radet omdannes vil bolig- og arbejdspladsteetheden stige, og dermed gge passagergrundlaget. Det
forventes, at byudviklingen pa Grgnttorvet vil omfatte 4.000 nye beboere og 1.000 arbejdspladser.
Heraf vil omtrent halvdelen ligge inden for 500 meters afstand fra Vigerslev Allé station og bidrage fil
gget passagerpotentiale.
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| dag benytter knap 2.200 passagerer dagligt S-togene fra Vigerslev Allé station. P stationen er der
mulighed for skift til S-togene p& Ringbanen, som karer pa tveers af den foreslaede letbane, og der-
med er her potentiale for en attraktiv skiftemulighed.

4.1.5 Hvidovre Hospital

Letbanen er teenkt at ende ved Aved-
gre Havnevej med standsningssted pa
Kettegard Allé ved Hvidovre Hospital.
Hospitalet udger det klart vigtigste rej-

semal ved denne endestation, og hos- /
pitalet fylder ogsa en veaesentlig del af Yass .' 'y

aorealet inden for detostationsnaere om- _\.\ ;,f\’}
rade. Syd for Kettegard Allé samt mel- b St o
lem Rosenhgj og Hvidovrevej ligger der iy \ v

dog en hel del boliger. | alt bor der over

3.200 i oplandet til standsningsstedet, 3;-?.. :
og der arbejder mere end 3.500. 137 |-
s O {l
s |
Figur 14: Opland for standsningsstedet ved - 1'

Hvidovre Hospital

Hvidovre Hospital
Folketal 1.1.10 3.222
Boliger 1.1.10 Ikke oplyst
Bilejerskab (biler/familie) 1.1.08 Ikke oplyst
Arbejdspladser 1.1.08 3.548

Langt starstedelen af arbejdspladserne inden for stationens opland er tilknyttet Hvidovre Hospital,
som beskeeftiger ca. 3.000 personer. Hospitalet er i Region Hovedstadens planer udpeget som om-
radehospital, og det forventes, at hospitalet udvides i de kommende ar, sa der vil komme til at arbej-
de ca. 3.500 personer.

En mindre del af stationens opland ligger nord for motorvejen, som udggr en barriere i forhold til at
letbanen kan betjene disse boliger og arbejdspladser. Motorvejen kan dog krydses via en gangbro
(der ikke fremgar af Figur 14), som i nogen grad forbedrer adgangen til letbanen fra omradet nord for
motorvejen. Den klart starste del af rejserne til/fra stationen ma dog forventes at veere relateret til
hospitalet — ansatte, besggende og i nogen grad ambulante patienter.

4.2 Kollektivrejser langs letbanen i dag

En god indikator for antallet af passagerer, som vil benytte letbanen Enghave Plads — Hvidovre Hos-
pital, er passagertallene for buslinje 1A. Bussen karer ikke af helt den samme linje, som er foreslaet
for letbanen, men den betjener i vaesentlig grad den samme korridor fra Hvidovre gennem Vigerslev
og Valby til centrum.
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Flere andre buslinjer er delvist sammenfaldende med linje 1A og letbanen, men det er kun 1A, som
karer med en frekvens, der er sammenlignelig med en letbanens. Desuden ma det forventes, at
selvom en letbane vil betyde aendringer i busnettet vil der stadig veere buslinjer, der karer langs med
dele af letbanen og tage en vis del af de rejsende pa de overlappende delstraekninger.

Linje 1A er den 5. mest benyttede buslinje i Movias omrade, og bussen har knapt 10 mio. pastigende
pr. ar, hvilket svarer til omkring 30.000-35.000 pr. hverdag langs hele ruten fra Hellerup gennem
Kgbenhavns centrum og Vigerslev til Hvidovre/Avedgre.

Letbanens passagertal vil afheenge af mange omstaendigheder, som ligger uden for dette projekt at
vurdere. Dette omfatter bl.a. omlaegning af busruter, letbanens frekvens, rejsetidsforbedringer, letba-
nens videre linjefgring fra Enghave Plads og forbindelser videre fra Hvidovre Hospital. Det ma dog
forventes, at letbanens bedre komfort, fremkommelighed og synlighed i byrummene vil give den
kollektive trafik en klart hgjere markedsandel end linje 1A har pa streekningen i dag.

Letbanens linjefaring giver desuden bedre skiftemuligheder ved Valby samt adgang til veesentlige
byudviklingsomrader, som ogsa vil bidrage til foraget passagertal.

Et egentligt estimat for antallet af rejsende med letbanen vil kraeve modelberegninger og fastleeggel-
se af en lang reekke parametre, som neevnt ovenfor.

4.2.1 Passagertal ved vigtige busstoppesteder for 1A

Stoppestederne pa linje 1A, som ligger teettest pa de standsningssteder for letbanen, som er naevnt
ovenfor, er Enghave station, Toftegards Plads, Vigerslev Allé station og Hvidovre Hospital. Passa-
gertallene for bussen ved disse stoppesteder er vist i nedenstaende tabel.

Stoppested (linje 1A) Pastigere pr. hverdag™®

Enghave station 678
Toftegards Plads 1.217
Vigerslev Allé station 784
Hvidovre Hospital (retning mod centrum) 988

| forhold til antallet af pastigere ved Enghave station ma det forventes, at letbanen vil fa veesentlig
flere passagerer fra Enghave Plads. Dels fordi en langt stgrre del af oplandet her er meget teettere
bebygget, og dels fordi skiftet til Cityringen vil veere langt mere interessant for passagerer i letbanens
korridor end skiftet til S-tog ved Enghave station. Cityringen vil kunne bringe passagerer pa tvaers af
letbanelinjen, og med forventet 10.000 daglige pastigende ved Enghave Plads vil her veere veesent-
ligt flere rejsende end ved Enghave station, som i dag har 3.690 pastigende til S-togene.

Toftegards Plads giver en indikation af antallet af rejsende fra Valby station. | dag er der mange pas-
sagerer, som foretager skift mellem busserne pa Toftegards Plads og togene fra Valby station pa
trods af en gangafstand pa ca. 200 meter. En kortere afstand pa en samlet terminal vil gare skiftet
mellem letbane og tog ved Valby station mere attraktivt, og vil bidrage til yderligere passagerer.

Letbanen vil naturligvis ogsa have standsningssteder mellem de nzevnte lokaliteter. Mellem Tofte-
géards Plads — Vigerslev Allé station og Vigerslev Allé station — Hvidovre Hospital har bus 1A i en vis

1% T3l fra Movia, gennemsnit for hverdage i 1. og 2. kvartal 2010
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grad samme forlgb som letbanen. P& stoppestederne pa disse delstraekninger har bussen et vee-

sentligt antal pastigere.

Delstraekning (linje 1A) Pastigere pr. hverdag"!

Enghave station — Toftegards Plads 454
Toftegards Plads — Vigerslev Allé station 918
Vigerslev Allé station — Hvidovre Hospital 2.346

| alt stiger i gennemsnit 7.385 rejsende pa bus 1A pa en hverdag mellem Hvidovre Hospital og Eng-
have station.

Mellem Vigerslev Allé st. og Hvidovre Hospital er der isser mange pastigere ved Vigerslevvej, hvor
letbanen ogsa vil kare. Det vil derfor veere naturligt at lade letbanen standse her.

Til sammenligning er vist en tabel over S-togsstationer med passagertal i samme stgrrelsesorden
som de naevnte busstoppesteder pa 1A.

S-tog station Pastigere pr. hverdag™
Enghave station 3.690
Vigerslev Allé station 2.188
Valby station 9.667
Danshgj, Gl. Toftegard, Stengarden 700-800
Hareskov, Kildebakke, Veksg 800-900
Amarken 900-1.000
Islev, Langgade 1.000-1.250
Bernstorffsvej, Karlslunde, Vangede 1.250-1.500
Grgndal, Jersie, Peter Bangs Vej,

Sorgenfri, Virum, Alholm 1.500-1.750
Fuglebakken, Jeegersborg, KB Hallen,

Malmparken, Qlstykke 1.750-2.000

4.2.2 Passagerpotentiale og turrater

Pa basis af taethed af indbyggere og arbejdspladser er det muligt at skenne, hvor mange rejser med
kollektiv trafik, der har udgangspunkt eller destination i oplandene langs letbanen. Tallet forteeller
ikke direkte, hvor mange rejsende, der vil vaere pa letbanen, da det udregnede turantal ogsa inklude-
rer rejser fx pé tveers af letbanen. Til gengeeld vil rejsende, der skifter til anden transport og rejser
videre til andre omrader, ikke veere talt med.

De udregnede tal er behaeftet med stor usikkerhed og udregningen er baseret pa generelle betragt-
ninger, og skal alene indikere stgrrelsesordenen af antallet af rejser med kollektiv trafik.

| Vejdirektoratets turrateprojekt™ er angivet, at der foretages 0,8 rejser med bus/tog pr. dag for hver
husstand for boligtypen Ejerlejligheder — med et bilejerskab p& 0,5 biler/husstand er denne boligtype
en god tilneermelse for forholdene langs letbanen, hvor bilejerskabet er 0,38 og 0,74 i Kgbenhavn
hhv. Hvidovre Kommuner. Dette svarer til ca. 0,44 daglige ture pr. person med kollektiv transport.

™ Tal fra Movia, gennemsnit for hverdage i 1. og 2. kvartal 2010
2 @stteelling 2008; DSB og DSB S-tog; 2008
'3 Trafikministeriet, Turrateprojektet, 1994
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For arbejdspladser kan tages udgangspunkt i, at den kollektive trafik har en markedsandel pa ca.

35 % for ansatte i virksomheder med stationsnaer beliggenhed®. Hver ansatte tager i udgangspunk-
tet to ture pr. dag: én tur til arbejde og én tur hjem/fra arbejde. Dermed genererer hver ansat 0,7 ture
med kollektiv trafik pr. dag. Herudover kommer ture i forbindelse med arbejdet fx til mgder, men dis-
se ture afheenger meget af virksomhedens type, og er derfor ikke medtaget her.

Forudsaetningerne for udregning af antallet af kollektive ture i relation til letbanens opland er altsé:
- 0,44 ture/dag/beboer
- 0,7 ture/dag/ansat

Resultatet af udregningen af kollektive rejser i oplandet til letbanen er udregnet for de eksisterende
byomrader og for de betydelige udviklinger neer letbanen:

Opland i dag Beboere Arbejdspladser |Bus/tog ture
Enghave Plads 20.312 4.016 12.000
Valby station 9.381 3.920 6.900
Vigerslev Allé station 3.597 1.708 2.800
Hvidovre Hospital 3.222 3.548 3.900
Samlet streekning 53.403 20.303 38.000
Opland inkl. fremtidig byudvikling

Eksisterende langs straekning 53.400 20.300 38.000
Carlsberg (forventet udvikling) 6.000 10.000 10.000
F. L. Smidth (forventet udvikling) 1.400 2.300 2.200
Granttorvet (forventet udvikling, hele omradet) 4.000 1.000 2.500
Udvidelse af Hvidovre Hospital (forventet) 500 350
Samlet straekning fremtid 64.800 34.100 53.050

| tabellen er det veerd at bemeerke, at antallet af rejsende i dag fra Valby station er markant hgjere
(9.667 i DSB's teelling i 2008) end antallet af ture med kollektiv trafik, der genereres i stationens op-
land. Dette synes umiddelbart at veere et paradoks, men skyldes, at et stort antal rejsende skifter
mellem busser og tog ved Valby. Dermed teelles transitrejser, som ikke har udgangspunkt eller rej-
semal i oplandet med som pastigende passagerer til togene i teellingen.

Tilsvarende kan det forventes, at andre stationer med gode skiftemuligheder langs letbanen vil kun-
ne opna et stort antal pastigende, som skifter fra andre kollektive forbindelser.

De tre byudviklinger pa Carlsberg, F.L. Smidth og Gregnttorvet vil markant forage rejseaktiviteten
langs letbanen, og vil bidrage til et veesentligt starre passagergrundlag end buslinje 1A har i dag. Det
skal ogsa bemezerkes, at udvidelsen af Hvidovre Hospital vil give grundlag for flere bolig-arbejdssted
rejser til hospitalet, og det mé ogsa forventes, at hospitalet vil fa flere besggende, der med fordel kan
benytte letbanen dertil.

| alt giver de planlagte byudviklingsprojekter ca. 20% flere beboere og ca. 70% flere arbejdspladser
langs linjefaringen, og antallet af ture med kollektiv trafik, som starter eller slutter i oplandet vil gges
med ca. 40%.

* peter Hartoft-Nielsen: Arbejdspladslokalisering og transportadfaerd, 2001, Skov & Landskab
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4.3 Rejser med letbanen

Passagertallet med letbanen er som naevnt sveert at vurdere med seerligt stor ngjagtighed i denne
fase, da dette vil athaenge af en lang reekke faktorer, som ikke er klarlagt. Dette omfatter frekvens og
rejsetid med letbanen, placering og antal af standsningssteder, omlaegning af buslinjer, viderefarelse
af letbanen eller muligheder for at rejse videre fra endestationer.

| de ovenstaende afsnit er der redegjort for at letbanen vil kunne opna et betydeligt starre antal pas-
sagerer end buslinje 1A, som i dag betjener korridoren Hvidovre-Vigerslev-Valby-Vesterbro, idet
letbanen vil f4 et meget starre passagerpotentiale, som skyldes:
o Nye skiftemuligheder i kollektiv trafik: skift til Metroens Cityring ved Enghave Plads, skift til
S-tog, regionaltog og forbedret buslinje 18 (8A) ved Valby
e Linjefgring med stgrre opland: isaer ved Enghave vil letbanen kare gennem et meget mere
teetbebygget byomrade
e Betjening af byudviklingsomrader: planerne for Carlsberg, F.L. Smidth, Grgnttorvet og Hvid-
ovre Hospital vil give 40% flere rejser med kollektiv trafik som starter eller slutter inden for
letbanens opland end i dag

| forhold til de eksisterende busser vil letbanen desuden have fordel af at veere et erfaringsmaessigt
langt mere attraktivt transportmiddel. Dels pa grund af forbedret rejsetid, fremkommelighed og regu-
laritet og dels pa grund af hgjere komfort. Dette vil givetvis i sig selv tiltreekke et stgrre antal rejsende
end bussen er i stand til, og der findes eksempler i udlandet, der viser at en letbane kan tiltraekke
vaesentligt flere passagerer end busser alene pga. det som kaldes skinneeffekten.

4.3.1 Skinneeffekt

De kraftige passagertilgange, som kan ses i udlandet, kan ikke alene begrundes i, at man ofte har
begraenset biltrafikken i bycentrene for at opna en positiv miljgeffekt. Det faktum, at transporten sker
komfortabelt pa skinner, kan erfaringsmaessigt give store passagerstigninger.

Arsagen til denne tilgang er vanskelig at forklare, men umiddelbart anser de fleste pendlere et skin-
netransportmiddel for at veere langt mere attraktivt end busser. Letbanen kan give et kvalitetslgft, der
svarer til at kgre i tog eller metro med bade starre pélidelighed og kortere rejsehastighed ved karsel i
eget omrade i vejmidten uafhaengigt af biltrafik. Letbanen giver en rolig jeevn karsel uden motorstgj,
vibrationer eller diesellugt, og ggr det muligt at komme hurtigere frem med en hgj komfort og samti-
dig arbejde undervejs uden at blive karesyg.

Disse forhold opleves af den rejsende som et markant kvalitetslgft, der gar at en lidt leengere rejsetid
end med egen bil kan accepteres. At kare med letbanen opleves som 'laekkert', ogsa fordi man karer
i de gaderum man kender og ikke som i tog, er henvist til at se ind i folks baghaver eller i en beton-
veeg. Desuden opleves skinnerne som det gennemgéaende trygge element i gaden, der gar at man
ved, hvor man kommer hen, og man kan se, hvor letbanen karer. Endelig er letbanen sa let tilgeen-
gelig, at alle samfundsgrupper kan bruge den - og bruger den med stor succes, hvilket kan ses pa
neesten alle nye letbaner i Europa. Et tryghedselement er ogsa, at der ikke fare for, at nogen har
gndret linjen siden man kgrte sidst.

Et bud pa hvor stor skinneeffekten kan blive er sveer at spa om. Trafikmodeller og prognoser bliver
ofte overgéaet, og kapaciteten skal ofte opgraderes kort tid efter &bningen. En skinneeffekt med pas-
sagerstigninger pa 40-50%, i nogle tilfzelde over 100%, over den eksisterende bustrafik er ikke
useaedvanlig for nye letbanesystemer.
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4.3.2 Vurdering

Pa baggrund af passagertallene for bus 1A pa straekningen mellem Hvidovre Hospital og Enghave
st. samt det ggede passagerpotentiale for letbanen, som skyldes skiftemuligheder og byudvikling,
har vi skannet antallet af pastigere til letbanen. Uden at tage hgjde for skinneeffekt, vil i stgrrelsesor-
denen 17.000-20.000 stige pa letbanen pa en hverdag. Hvis der regnes med en lav skinneeffekt pa
25% vil mellem 21.000-25.000 benytte letbanen, mens en hgjere skinneeffekt pa 50% vil give op til
30.000 passagerer pr. dag.

Pa denne baggrund mener vi, at der kan veere tilstreekkeligt potentiale for den foreslaede letbane,
iseer hvis den kommer til at indga i et sterre og sammenhaengende net af letbaner i og omkring Ka-
benhavn.
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5 Vurdering af kritiske punkter

Langs den foreslaede linje findes der et antal punkter (eller straekninger), som skal analyseres neer-
mere i forbindelse med en eventuel projektering. | dette afsnit gennemgas disse steder, og det vur-
deres forelgbigt, hvordan traceringen kan lgses. Det skal understreges, at der er tale om et indle-
dende forstudie, og en mere detaljeret undersggelse er ngdvendig, for at kunne pege pa endelige
lgsninger med linjefaring og pris.

De punkter (straekninger), der vurderes i det fglgende, er (se nedenstdende Figur 15):

I. To porte pa Ny Carlsberg Vej,

II. Ny bro ved GI. Jernbanevej over Vestbanen

lll. Vigerslev Allé station under S-ringbanebroen
IV. Ny vejbro over Kgbenhavn-Ringsted jernbanen
V. Holbaekmotorvejens afslutning ved Sgnderkeer

LS,

]
e

Byudviklingsomrader
Letbanens linjefgring
Oplagt standsningssted
U Kritiske punkter

Figur 15: De kritiske punkter

5.1 To porte pa Ny Carlsberg Vej

En letbanes passage af Elefantporten og Dipylon - Dobbeltporten er en flaskehals pa linjen. Det
vurderes dog muligt at gennemfare en letbane pa denne straekning uden at genere de fredede byg-
ninger.

Der er i neerveerende notat kun taget hgjde for de fysiske rammer for en mulig letbanes passage. De
seerlige forhold i forbindelse med fredningsbestemmelserne er ikke undersggt neermere.
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Figur 16: Elefantporten og Dipylon — Dobbeltporten pa Carlsberg

Hgjde Bredde
Elefantporten 4,5m 3,2 m imellem kantsten
Dipylon — Dobbeltporten 4,4 m pa hgjeste sted 3,5 m imellem kantsten

Figur 17: Forelgbig opmaling af porte +/- 0,1 m

Begreenset fritrum i porte

For begge porte geelder, at hgjden begraenser pladsen til kareledning i hgjden. Kareledninger kan
dog kortvarigt seenkes til 4,2 meter, hvis letbanens fart reduceres til ca. 20 km/t. Desuden er vejens
stigning igennem portene cirka 50 %o hvilket dog ikke udgar et problem for letbanen.

Elefantporten bestar af en enkelt abning, som er 3,2 m bred (fra kantsten til kantsten) og 4,5 m hgj.
Hgjden opfylder pladsbehovet for letbaneanlsegget. Her er udfordringen bredden af porten, som
gerne skal op pa 3,4 m. Denne bredde er rigeligt tilstede over kantsten og beskyttelsessten. Hvis
disse kan justeres 10-20 cm til hver side, er der et tilstreekkeligt fritrum for letbanen.

Dipylon — Dobbeltporten bestar af to abninger, som hver er 3,5 m brede (fra kantsten til kantsten), og
4,4 m hgje (pa det hgjeste sted). Bredden op- - ; ;
fylder pladsbehovet for letbaneanlsegget. Her er
udfordringen hgjden p& portene, der er udfor-
met som rgr. Det vurderes, at den reelle hgjde i
den ngdvendige bredde (stramaftagernes) er
ca. 4,2 m. Da kareledningen skal haenge 20 cm
under bygningsdele, kreeves der sandsynligvis
en seenkning af vejbane og dermed skinnean-
leeg pa 10-30 cm. Det ngjagtige mal kraever dog
en grundigere undersggelse.

Kgreledningsanlaegget kan udformes meget
diskret uden master og beeretov. De to enkelte
kareledninger kan ophaenges i enkeltwirer
(tveerfelter) faestnet til husvaegge.

En anden lgsning er at kare 'tradlgst’ igennem Carlsberg pa batterier. Det kreever seerligt udstyr pa
vognene, som fordyres i anskaffelse og vedligehold, men udstyret giver til gengeeld energibesparel-

Figur 18: Visualisering udfgrt af Billy O'Shea

Side 29 af 39 Valby Letbanescreening

NTKINS



Teknisk notat

ser i driften. Denne lgsning kan veelges bade af eestetiske arsager (for at undga kereledninger i por-
tene), og for at spare at skulle seenke vejbanen under Dipylon — Dobbeltporten. Kommer letbanen til
atindgd i et stagrre letbanenet i fremtiden, vil denne lgsning dog kunne blive en hindring for fri mate-
rielanvendelse, hvis ikke alle vogne anskaffes med batterier.

Enkeltspor i Elefantporten

En letbane gennem de to porte ma ngdvendigvis veere enkeltsporet gennem Elefantporten. Det mest
optimale er at holde den enkeltsporede del s& kort som muligt af hensyn til kapaciteten. Det foreslas
derfor, at kare dobbeltsporet gennem Dipylon — Dobbeltporten. Det vil give den mest naturlige lgs-
ning med starst mulig kapacitet (op til 20 passager i timen begge veje, svarende til 3 min. drift).

Nar to spor flettes sammen til et, kan stedet sikres med en signalregulering, hvis ikke der er fuld
oversigt. Den bedste lgsning er, at sporene fletter sammen, men hjulene forbliver pa hver sine skin-
nestrenge. Det betyder, at der er to par skinner, der laegges teet sammen igennem samme enkelt-
sporede tracé. Derved undgas sporskifter og problemer som fglge af disse.

Figur 19: De to porte
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Stigningsforhold

Straekningen pa Ny Carlsberg Vej har en paen stigning. En forelgbig undersggelse af stigningsforlga-
bet viser, at den stejleste straekning netop gar igennem de to porte™. Her er hgjeste stigning ca. 50
%o, hvilket er inden for letbaners normale maksimum pé 60 %o.

Det vurderes alts, at en letbane vil kunne fares igennem begge porte og stadig opfylde fremtidige
trafikbehov pa linjen.

'® Hgjdemal er hentet fra Kort & Matrikelstyrelsen: http:/kmswww3.kms.dk/kortpaanettet/. Leengdemal med: Google Earth.
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5.2 Ny bro ved GI. Jernbanevej

Pa streekningen Gammel Jernbaneve;j til Lyshgjgardsvej skal letbanen kgre i delt tracé sammen med
lokal biltrafik. Det foreslas, at letbanen krydser den eksisterende jernbane pa en ny bro p4 samme
sted, hvor der i dag findes en cykel-/gangbro (Hgnsebroen) for at undga at fare letbanen ad den
meget trafikerede Toftegards Allé.

Stibroen som den ser ud i dag, er for smal til at fgre letbanen over, og har ikke den forngdne baere-
evne. Denne skal derfor nedtages'®, og der etableres en ny stibro og en buet letbanebro. Letbaners
minimale kurveradius er 25 m, og det kraever, at kurven mod vest allerede starter pa den nye bro (se
Figur 20). Atkins har beregnet, at de to nye broer vil koste ca. 24 mio. kr. inklusive projektering, fag-
tilsyn og nedrivning af eksisterende stibro, se Bilag 2.

Denne straekningsdel er tidligere gennemgaet i rapporten 'Trafikanalyse Valby — Supplerende trafika-

le undersagelser™’.

nicfievej
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Figur 20: Skitse af det foreslaede letbanetracé med to nye broforlgb over banegraven ved Banevolden

'® Hgnsebroen kan maske flyttes, hvis den vurderes at have seerlig interesse
" Trafikanalyse Valby — Supplerende trafikale undersggelser’; Rambgll; okt. 2010; (bro vurderes til 35 mio.kr.)
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Figur 21: @verst tv.: Gammel Jernbanevej med banegraven i ryggen. @verst th
ven til hgjre. Nederst: Hansebroen set fra syd.

.. Lyshgjgardsvej med banegra-
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5.3 Ringbanebroen — Vigerslev Allé st.

Pa det meste af straekningen pa Vigerslev Allé er der plads til at anlaegge letbanen i seerligt midtlig-
gende tracé hele vejen. Ved Jernbanebroen ved Vigerslev Allé station ma letbanen dog kare i delt
tracé med vejtrafikken, med mindre man veelger at udvide jernbanebroen. Sammenfletningen sikres
med en signalregulering pa begge sider af broen, der standser biltrafikken, nar der kommer en let-
banevogn. Man kan eksempelvis indsaette signalregulering i krydsene Vigerslev Allé/Ole Borchs
Vej/Hgffdingsvej og Vigerslev Allé/Retortvej — sidstnaevnte skal i forvejen ombygges i forbindelse
med Kgbenhavn-Ringsted projektet.

Standsningsstedet kan placeres som busstoppestederne i dag, vest for broen, hvor biltrafikken kan
ledes inden om. Denne lgsning giver bilisterne en mulighed for at overhale letbanen her, og det skal
sikres, at vejen udformes sadan, at passagerer kan krydse fra perron til fortov sikkert og trygt. Det
kan eksempelvis ggres med hastighedsdeempende foranstaltninger eller brug af lysreguleret over-

gang.

Alternativt kan stansningsstedet placeres direkte under broen, hvor biltrafikken ogsa kerer. Biltrafik-
ken standses i cirka 30-40 sekunder, mens vognen udveksler passagerer. Denne lgsning vil give
optimale adgangsforhold for letbanepassagerer, se Trianglen standsningssted herunder.

Figur 22: Vigerslev Allé S-togstation. Figur 23: Trianglen pa ny letbane i Stockholm

Fritrum

Under jernbanebroen er der kun ca. 4,2 m i frihgjde, hvilket er 20 cm for lidt i forhold til pladskrav for
laveste ophaeng af kareledninger kortvarigt. En lgsning vil veere at saeenke vejbanen ca. 30 cm, sa
frihgjden bliver 4,4 — 4,5 m, hvilket giver den ngdvendige plads. Til gengeeld forgges vejens fald ned
mod broen.

Broens bredde, malt fra betonvaeg til betonveeg, er ca. 19,4 m. Den er bred nok for to letbanespor og
stier, men der vil som naevnt ikke vil vaere plads til et dobbeltspor i seerligt tracé'® med én karebane
pa hver side. Derfor foreslas det, at letbanen her karer kortvarigt pa delt tracé™.

'8 Et seerligt tracé er her et gadeafhaengigt tracé, som er tilgsengeligt for fodgaengere, men fysisk adskilt fra biltrafik
'° Et delt trace er her et gadeafhaengigt tracé placeret i "blandet trafik” med biler eller fodgaengere
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5.4 Ny Kgbenhavn-Ringsted jernbane og
Holbaekmotorvejens afslutning ved Sgnderkaer

De sidste to kritiske punkter, AT VIR
der behandles i naerveerende N (o

notat (IV og V pa Figur 15), er

behandlet samlet, da de ligger

teet ved hinanden og da valg af
lgsning ved hvert af punkterne ] -
afheenger indobyrdes af hinan- "-gq‘ eVl i ~vige rsle ' F?Lﬁﬁ# Ny‘!g\mmeﬁﬁ:
den. -

Linjefgringen for den nye Kg-
benhavn-Ringsted jernbane,
hvor projektforslaget er vedta-
get, ses overordnet pa Figur
24. Banen drejer fra far Vigers-
lev Allé station og drejer sydpé
langs Kulbanevej. Her vil den
ligge i en tunnel, og Vigerslev-
vej vil skulle haeves 2 m. Efter
at have krydset under (en hee-
vet) Vigerslevvej laegges jernbanen igennem Vigerslevparken i en aben afgravning. Vigerslevparken
(den grgnne trekant pa Figur 26) vil blive behandlet landskabeligt i forbindelse med Kagbenhavn-
Ringsted projektet. Terraenet vil blive formet sadan, at det haeves til samme hgjde som Vigerslevvej
langs vejen, og derfra vil det skrane nedad mod vest (trekantens tredje hjarne), hvor jernbanen vil
fortseette langs Holbaekmotorvejens nordside.

Figur 24 Llnjef;zmng ny Kﬂbenhavn Rlngsted jernbane.
Kilde: Kapacitetsudvidelse Kgbenhavn-Ringsted Al — Nybygningslgsning
fra Vigerslev til Solrgd; Trafikstyrelsen; sep. 2009

Figur 25: Holbaekmotorvejens afslutning ved krydset med Sgnderkaer, som er vejen til venstre
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Der gar desuden en cykel-/gangsti gennem parken fra syd til nord, som fgres over en bro over banen
naer ved (den haevede) Vigerslevvej. Efter haevningen af Vigerslevvej vil denne ifglge projektforslaget
blive ca. 20,2 m bred, hvoraf de 10,0 m er karebane til biler (et spor i hver retning)®.

Figur 26: Ny Kgbenhavn-Ringsted jernbane vist med rgd. De to mulige linjefaringer vist med bla og stiplet.
Kilde: Google Maps

Der er flere muligheder for linjefaring fra Vigerslev Allé til Sanderkaer. En mulighed (1) er at lade
letbanen dreje ned ad Vigerslevvej, fglge denne frem til krydset med Folehaven, og derefter krydse
det grgnne omrade syd for Folehaven, for at na frem til Senderkeer. En anden mulighed (2) kunne
veere at lade letbanen kare ind i Vigerslevparken langs med Vigerslevvej. Her ma den krydse den
nye Kgbenhavn-Ringsted jernbane pa en ny bro over den nedgravede bane, hvorefter letbanen kan
svinge gennem parken direkte ind i krydset ved Sgnderkaer/Holbaekmotorvejen, hvilket er den mest
direkte linje.

Letbanen vil skulle kare enten i seerligt tracé pa Vigerslevvej eller i eget tracé gennem Vigerslevpar-
ken.

% Kilde: Kapacitetsudvidelse Kabenhavn-Ringsted A1 — Nybygningslasning fra Vigerslev til Solrad; Trafikstyrelsen; sep. 2009;
Tegningsnr. TVE_3_Al P_1120g TVE_3 Al1_P_113
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Fordelen ved lgsning (1) langs Vigerslevvej er, at man undgar at skulle bygge en saerskilt bro over
Kgbenhavn-Ringsted jernbanen. Dog skal der ggres indsigelse til baneprojektet, for at sikre at den
nye bro bliver bred nok.

Fordelen ved lgsning (2) gennem Vigerslevparken er, at man undgar at kere pa Vigerslevvej, som er
en ret trafikeret vej, hvor mange biler skal igennem. Derudover giver lgsning (2) ogsa et mere lige
tracéforlgb, uden de skarpe kurver, hvilket betyder mulighed for hgjere hastighed.

Ulempen ved begge Igsninger er, at man ved signalreguleringen for Holbaekmotorvejen, ikke kan
etablere trafiklysprioritering for letbanen, hvilket kan betyde en svag forleengelse af rejsetiden. For at
undga at letbanen skal stoppe ved Holbaekmotorvejen, kan man alternativt fare letbanen over motor-
vejen pa en hgjbro. En sddan lgsning vil dog sandsynligvis mgde modstand fra naboer. Den mest
realistiske niveaufrie krydsning vil veere en tunnel under vejen, men det vurderes her som for dyrt set
i forhold til gevinsten.
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6 Anlaegsoverslag

Anlaegsoverslaget for en letbane fra Engave Plads til Hvidovre Hospital er blevet beregnet forelgbigt
(med en usikkerhed pa +/- 50 %). Det skal understreges, at prisen kun vedrgrer selve baneanlaegget
og ngdvendige falgeombygninger af dette. En mere preecis anleegspris kraever en naermere under-
sggelse og endeligt valg af linjefaring, hvilket vil kunne gives i en senere fase.

6.1 Baneanlaeggets anlaegspris

Selve baneanleegget kan udformes pa flere mader. Det billigste baneanlaeg opnar man med alminde-
ligt ballasteret spor. Det er dog ikke formalstjenligt i et bytracé. Atkins har derfor vurderet en fordeling
af embedded betonspor, som den mest holdbare lgsning pa de centrale streekninger, i vejkryds og
pa pladser, mens det mere prisgunstige ballasterede spor, med beleegning af greesarmeringssten,
asfalt eller anden belaegning, er vurderet som velegnet pa de lige straek imellem Valby station og
Hvidovre Hospital. Denne fordeling svarer til fordelingen pa Bergen Bybane, hvorfor vi har brugt
priserfaringerne herfra. Pris for ledningsomlaegninger er udregnet efter gaesteprincippet, beskrevet i
Transportministeriets rapport: "Ring 3 — Letbane eller BRT", juli 2010

Kereledninger er forudsat ophaengt i tveerfelter fra Enghave Plads til Valby station og pa centerma-
ster pa resten af streekningen. Pa vejen er forudsat 3 omformerstationer.

Depot og vedligeholdelsescenter er vurderet ud fra tyske erfaringer med 20 km letbanenet nedskre-
vet til 70 %. Der kan ikke forventes lavere pris, idet etablering af depoter er forbundet med en stor
maengde initialomkostninger.

Atkins er hermed kommet frem til en samlet estimeret anleegspris pa 955 mio. DKK
Belgbet er estimeret i 2009-priser, eksklusive rullende materiel, moms, drift og vedligehold.
Se desuden afsnit 6.3 om broer.

6.2 Rullende materiel

Prisen for rullende materiel kan vurderes i en ren offentlig driftsform, hvor Atkins vurderer, at der for
etablering af 5 min. drift pa linjen skal anvendes 9-10 vogne. Med 2 vogne i reserve bliver det 11-12
vogne til sammenlagt cirka 250 mio. DKK. Vogntypen kunne veere en 4-leds sporvogn med plads til
250 passagerer a ca. 22 mio. DKK

6.3 Broer

Langs letbanens tracé fra Enghave til Hvidovre er der udpeget to steder, hvor der vil blive behov for
at anleegge nye broer: over jernbanen i Valby ved Gl. Jernbanevej, og over den kommende Kgben-
havn-Ringsted jernbane ved Vigerslevvej.

Den eksisterende bro ved Gl. Jernbanevej har ikke tilstreekkelige baereevne for en letbane og den
har ikke plads for en kurve. Broen ma derfor nedtages og erstattes af to nye stalbroer — en for letba-
nen og en for gang og cykeltrafik, som den nuvaerende.
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Vi har udregnet, at prisen for at nedtage den eksisterende bro og anlsegge to nye, vil belgbe sig til 24
mio. kr. i alt. Prisestimatet er opdelt p& underposter i Bilag 2.

Ved Vigerslevvej afheenger prisen for en ny bro af den valgte linjefaring omkring Vigerslevparken. |
projektforslag for den nye jernbane er der inkluderet en bred vejbro for Vigerslevvej over banen, og
hvis broen udvides lidt i bredden vil letbanen kunne fares med over. Den anden lgsning for linjefa-
ringen, hvor letbanen fares gennem Vigerslevparken vil muligvis kraeve en selvstaendig bro over
banen. Priserne for disse broer / broudvidelser er ikke medtaget i estimatet, da de i hgj grad afhaen-
ger af broarbejdets endelige form.
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