FOLKETINGSTIDENDE A

Lovforslag nr. L 77

FOLKETINGET

Folketinget 2011-12

Fremsat den 25. januar 2012 af transportministeren (Henrik Dam Kristensen)

Forslag
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Kapitel 1
Oprettelse af Aarhus Letbane I/S samt definition af anlaegget

8 1. Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland opretter et interessentskab ved navn Aarhus
Letbane I/S. Aarhus Kommune ejer 47,2 pct., transportmini-
steren ejer 47,0 pct. og Region Midtjylland ejer 5,8 pct.

Stk. 2. | selskabet indskyder Aarhus kommune 500 mio.
kr., transportministeren 600 mio. kr. og Region Midtjylland
78 mio. kr. Belgbene er angivet i 2009-priser og pris- og in-
deksreguleres med statens anlaegsindeks.

Stk. 3. Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland stiller vederlagsfrit de arealer til radighed, der
skal anvendes til letbanens blivende anlag.

Stk. 4. Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland kan efter enstemmig beslutning &ndre selska-
bets navn.

Stk. 5. Stiftelsen af Aarhus Letbane I/S kan i regnskabs-
og skattemassig henseende ske med virkning fra 1. januar i
stiftelsesaret.

§ 2. Aarhus Letbane I/S forestar anleeg af Aarhus Letba-
ne.

Stk. 2. Aarhus Letbane bestar af anlag af en letbanestraek-
ning fra Aarhus H via de bynere havnearealer, herunder en
afgrening til @stbanetorvet, via Skejby og Lisbjerg, samt
som en mulig option, anlaeg af en kort dobbeltsporet straek-
ning mod vest i Lisbjerg, til Lystrup, samt tilpasning af Od-
derbanen og Grenaabanen til letbanedrift, herunder ombyg-
ning af Aarhus H.

Stk. 3. Aarhus Letbanes linjefgring fremgar af bilag 1 og
2.

8§ 3. Beskyttelsesmaessige hensyn efter naturbeskyttelses-
loven og bevaringsmassige hensyn efter museumsloven for
sd vidt angar arealer, der er ngdvendige for gennemfarelsen
af anleegget, nevnt i § 2, varetages alene af transportmini-
steren efter denne lov. Kort over naturlokaliteter og kort
over kulturhistoriske forhold for sd vidt angar anlaegget
nevnt i § 2, fremgar af bilag 3 og 4.

Transportministeriet, j.nr. 2010-4621

Kapitel 2
Aarhus Letbane 1/S’ formal og ledelse

§ 4. Aarhus Letbane 1/S” formal er at anleegge Aarhus Let-
bane, jf. § 2. Selskabet foretager offentligt udbud af anleeg
af letbanen.

Stk. 2. Udbuddet af letbanen kan ogsa omfatte indkeb af
letbanetog, veerksted og depot, jf. § 14, stk. 3.

Stk. 3. Udbuddet af letbanen kan ligeledes omfatte hel el-
ler delvis elektrificering af Grenaabanen eller Odderbanen,
eller begge dele, jf. § 10, stk. 3.

Stk. 4. Kontrakt om anlaeg af letbanen, eller a&ndringer
heri, kan kun indgas, hvis der er enighed herom mellem
Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjyl-
land.

8§ 5. Aarhus Letbane I/S ledes af en bestyrelse pd 5 med-
lemmer.

Stk. 2. Aarhus Kommune udpeger 2 bestyrelsesmedlem-
mer, transportministeren, Region Midtjylland og trafiksel-
skabet i Region Midtjylland udpeger hvert 1 bestyrelses-
medlem. Aarhus Kommune, transportministeren, Region
Midtjylland og trafikselskabet i Region Midtjylland kan ud-
pege suppleanter for deres bestyrelsesmedlemmer.

Stk. 3. Aarhus Kommune udpeger formanden for bestyrel-
sen og Region Midtjylland udpeger nastformanden.

Stk. 4. Formanden og naestformanden for bestyrelsen ma
ikke udfare hverv for selskabet, der ikke er en del af hvervet
som bestyrelsesformand og nastformand. Formanden og
naestformanden for bestyrelsen kan dog, hvor der er sarligt
behov herfor udfgre opgaver, som den pagaldende bliver
anmodet om at udfere af og for bestyrelsen.

Stk. 5. Et bestyrelsesmedlem kan til enhver tid afseettes af
den, som har udpeget den pageldende.

8 6. Selskabslovens kapitel 1-3, 6-7, 9 og 20, finder med
de tilpasninger, der falger af denne lov, anvendelse for Aar-
hus Letbane I/S.
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8 7. Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland fastseetter i fellesskab en vedtegt for Aarhus
Letbane 1/S.

Stk. 2. Aarhus Letbane /S skal pa begeering uden ungdigt
ophold stille enhver oplysning om sin virksomhed til radig-
hed for Aarhus Kommune, transportministeren og Region
Midtjylland.

§ 8. Arsregnskabslovens regler, herunder bestemmelserne
der geelder for statslige aktieselskaber, finder anvendelse for
Aarhus Letbane I/S.

Stk. 2. Aarhus Letbane 1/S’ regnskaber revideres af en
statsautoriseret revisor, der udpeges af Aarhus Kommune og
Region Midtjylland.

8 9. Lov om offentlighed i forvaltningen, forvaltningslo-
ven og lov om Folketingets Ombudsmand galder for Aarhus
Letbane I/S.

Kapitel 3
Tilkeb, optioner, uforudsete udgifter m.v.

§ 10. Ved tilkab eller udnyttelse af optioner forstas udgif-
ter til anleegget, der ikke er ngdvendige for anleeg af Aarhus
Letbane, jf. § 2, og som Aarhus Kommune, transportmini-
steren og Region Midtjylland har mulighed for at velge i
forbindelse med gennemfarelsen af anleegget af Aarhus Let-
bane, uden at dette i gvrigt medfarer vaesentlige tidsmassige
eller gkonomiske konsekvenser for anleegget.

Stk. 2. Tilkeb og udnyttelse af optioner betales af den el-
ler dem, der gnsker at foretage tilkab eller udnytte en option.

Stk. 3. Hel eller delvis elektrificering af Grenaabanen eller
Odderbanen eller begge dele er et tilkgb. Udgiften til elektri-
ficering, udover hvad der er i driftsskonomisk balance, skal
finansieres af de parter, som matte gnske denne elektrifice-
ring.

8 11. Odder Kommune, Syddjurs Kommune og Norddjurs
Kommune har mulighed for at tilkgbe ekstra standsningsste-
der eller lignende til anleegget.

§ 12. Ved uforudsete udgifter forstds udgifter, der ikke
har veeret forudset, og som er ngdvendige af hensyn til gen-
nemfarelsen af anleegget af Aarhus Letbane.

Stk. 2. Uforudsete udgifter betales af Aarhus Letbane 1/S,
jf. dog § 13. Den ngdvendige finansiering tilvejebringes i
feellesskab af Aarhus Kommune med 47,2 pct., transportmi-
nisteren med 47,0 pct. og Region Midtjylland med 5,8 pct.

8§ 13. Aarhus Kommune er ansvarlig for den udarbejdede
VVM-redeggrelse og miljgrapport for Aarhus Letbane.
Uforudsete udgifter som folge af krav om supplerende
VVM-redegarelse og miljgrapport, og afledte udgifter heraf,
som ikke skyldes gnske om tilkab eller udnyttelse af option,
betales af Aarhus Kommune.

Kapitel 4

Oplgsning af Aarhus Letbane I/S samt oprettelse af et drifts-
og infrastrukturselskab

§ 14. Aarhus Letbane 1/S oplgses, nar anlaegget af letba-
nen i Aarhus, jf. § 2, er feerdigt, og selskabets bestyrelse
treeffer beslutning om, at anlaegget overdrages til drifts- og
infrastrukturselskabet, jf. stk. 4. Aarhus Letbane I/S oplases
uden likvidation.

Stk. 2. Aarhus Kommune og Region Midtjylland opretter
et drifts- og infrastrukturselskab, der har til formal at sta for
drift og vedligehold af Aarhus Letbane, dog ikke vedlige-
hold af den del af Aarhus Letbane, der er identisk med Gre-
naabanen. Drifts- og infrastrukturselskabet etableres som et
interessentskab og selskabet kan oprette datterselskaber.

Stk. 3. Udgiften til indkgb af letbanetog, veerksted og de-
pot skal betales af drifts- og infrastrukturselskabet.

Stk. 4. Ved oplgsningen af Aarhus Letbane I/S overtager
det i stk. 2 naevnte drifts- og infrastrukturselskab eller et hel-
ejet datterselskab heraf, samtlige aktiver og passiver samt
indtraeder i samtlige rettigheder og pligter i Aarhus Letbane
I/S.

Stk. 5. Lov om offentlighed i forvaltningen, forvaltnings-
loven og lov om Folketingets Ombudsmand gelder for
drifts- og infrastrukturselskabet samt for dets datterselska-
ber.

Stk. 6. Tinglysning og registrering af drifts- og infrastruk-
turselskabets rettigheder og pligter kan ske pa grundlag af
denne lov.

Kapitel 5
Odderbanen og godkendelse af Aarhus Letbane

§ 15. Transportministeren kan indga aftaler med Region
Midtjylland og trafikselskabet i Region Midtjylland om Od-
derbanens overgang til letbane.

Stk. 2. Safremt regelmaessig passagerdrift ophgrer pa let-
banestreekningen mellem Aarhus H og Odder har staten ret
til vederlagsfrit at overtage letbaneinfrastrukturen med tilhg-
rende signalanleg m.v.

Stk. 3. Statens ret til overtagelse af letbaneinfrastruktur ef-
ter stk. 2 har gyldighed mod enhver uden tinglysning.

8 16. Trafikstyrelsen godkender de banetekniske anlaeg
for Aarhus Letbane, jf. § 2, samt de til anleegget hgrende
driftsregler og uddannelseskrav til sikkerhedscertificeret
personale.

Kapitel 6
Byggelinjer, forbud, ekspropriation og geesteprincippet

§ 17. Transportministeren kan pélegge byggelinjer, nar
det er ngdvendigt for at sikre det i § 2 nevnte anlaeg. Bygge-
linjer kan pélaegges for en periode af hgjst 10 ar. Byggelin-
jepaleegget kan én gang ved et nyt paleeg forlenges med
yderligere op til 10 ar. Aarhus Letbane 1/S afholder alle om-
kostninger i forbindelse med pélaeg af byggelinjer og offent-
liggerelsen heraf efter § 19.

Stk. 2. Pa ejendomme, der ligger inden for byggelinjen,
ma der ikke uden tilladelse fra transportministeren opfares



ny bebyggelse, herunder ved tilbygning eller ved genopfa-
relse af nedbreendt eller nedrevet bebyggelse, ligesom der
ikke ma foretages veesentlige forandringer i eksisterende be-
byggelse. P& sddanne ejendomme ma der heller ikke indret-
tes andre anlag af blivende art.

8§ 18. Transportministeren kan, som en midlertidig foran-
staltning forud for et eventuelt paleeg af byggelinjer, ned-
leegge forbud mod, at der pa en ejendom, der bergres af det i
8 2 na:vnte anleg, foretages de foranstaltninger, der er
naevnt i § 17, stk. 2. Et sadant forbud kan nedlagges for et
tidsrum af 1 ar, og kan ikke nedleegges mere end én gang.

Stk. 2. Kommunen skal indberette til transportministeren,
inden der meddeles tilladelse til byggeri pa ejendomme, der
ikke er palagt byggelinjer, og som bergres af anlegget. Hvis
transportministeren ikke inden for 2 maneder efter at have
modtaget sadan indberetning nedleegger forbud i henhold til
stk. 1, kan byggetilladelse meddeles.

Stk. 3. Klage over nedleggelse af forbud skal ske senest
fire uger efter, at meddelelsen er kommet frem til den pa-
geldende.

Stk. 4. Klage over en afggrelse om forbud fritager ikke
klageren for at efterkomme forbuddet. Transportministeren
kan dog bestemme, at klagen skal have opsettende virkning.

8 19. Transportministeren skal i stedlige nyhedsmedier
offentliggere byggelinjepélaeg efter § 17. Transportministe-
ren skal endvidere sende meddelelse til de ejere og brugere,
hvis ejendomme direkte bergres af palegget, og hvis ad-
komst fremgar af tingbogen.

Stk. 2. Klage over paleg af byggelinjer skal ske senest fi-
re uger efter, at meddelelsen er kommet frem til den pagel-
dende.

Stk. 3. Nar fristen for klage er udlgbet, og der er truffet af-
garelse i klagesagen, skal byggelinjepélaegget tinglyses med
angivelse af hjemmel.

Stk. 4. Klage over en afgarelse om byggelinjepalzeg frita-
ger ikke klageren for at efterkomme palaegget. Transportmi-
nisteren kan dog bestemme, at klagen skal have opsattende
virkning.

Stk. 5. Byggelinjepalaeg skal fra offentligggrelsen respek-
teres af ejendommenes ejere, brugere, panthavere og andre
indehavere af rettigheder over ejendommene, uanset hvornar
rettighederne er erhvervet.

Stk. 6. Forinden byggearbejder ivaerksattes pa en ejen-
dom, hvorpa der er palagt byggelinjer i henhold til § 17, skal
bygherren indhente oplysning hos transportministeren om,
hvorvidt arbejdets udferelse vil komme i strid med bygge-
linjepaleegget.

§ 20. Huvis ejeren af et areal, der er palagt byggelinjer ef-
ter § 17, afskeeres fra en udnyttelse af arealet, der er gkono-
misk rimelig og forsvarlig under hensyn til arealets belig-
genhed og gvrige beskaffenhed, og som svarer til den udnyt-
telse, der finder sted af andre tilgreensende eller omliggende
arealer, kan ejeren pa ethvert tidspunkt kraeve, at transport-
ministeren overtager arealet pd Aarhus Letbane 1/S’ vegne
mod erstatning. Aarhus Letbane 1/S afholder alle omkostnin-
ger hertil.

Stk. 2. Ejeren af et areal, der i vaesentligt omfang er pélagt
byggelinjer efter § 17 kan pé ethvert tidspunkt desuden krze-
ve, at transportministeren pa vegne af Aarhus Letbane I/S
overtager arealet mod erstatning, nar byggelinjerne hindrer
afhendelse af arealet pa normale vilkar, og ejeren af serlige
personlige grunde gnsker at afstd arealet for det tidspunkt,
hvor der kan foretages ekspropriation.

Stk. 3. Udger det areal, der er palagt byggelinjer efter
8 17, kun en del af en ejendom, kan ejeren kreeve hele ejen-
dommen overtaget, hvis den tilbageveerende del af ejendom-
men bliver sa lille eller af en sddan beskaffenhed, at ejen-
dommen ikke skegnnes hensigtsmessigt at kunne bevares
som selvstendig ejendom eller udnyttes pa rimelig made.
Tilsvarende geelder hvis byggelinjepaleegget hindrer afhan-
delse af hele ejendommen pa normale vilkar i de situationer,
der er ngevnt i stk. 2.

Stk. 4. Afslar transportministeren ejerens anmodning om
overtagelse efter stk. 1-3, eller opnés der ikke enighed om
erstatningens starrelse, kan ejeren paklage transportministe-
rens afggrelse til de taksationsmyndigheder, der er navnt i
88 57-58 i lov om offentlige veje. Taksationsmyndighederne
afger, om ejerens krav efter stk. 1-3 skal imgdekommes, og
fastsaetter i sa fald erstatning for arealets overtagelse efter
reglerne i 8 51, stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje. Ved tak-
sationsmyndighedernes behandling finder bestemmelserne i
88 58a-62 i lov om offentlige veje tilsvarende anvendelse.

Stk. 5. Afgarelser, der kan paklages efter stk. 4, kan ikke
indbringes for domstolene, far klageadgangen er udnyttet.
Sggsmal skal vaere anlagt inden for seks maneder efter, at
klagemyndighedens afgarelse er kommet frem til klageren.

§ 21. Transportministeren kan pa vegne af Aarhus Letba-
ne I/S efter anmodning fra ejeren, i serlige tilfeelde ekspro-
priere en ejendom, der bergres s&rligt indgribende af anlaeg-
get nevnt i 8 2, for tidspunktet for de ordinere ekspropriati-
oner. Aarhus Letbane 1/S afholder alle omkostninger hertil.

Stk. 2. Erstatningen fastseettes af ekspropriations- og tak-
sationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangsmaden
ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Stk. 3. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne i § 51,
stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje anvendelse.

§ 22. Transportministeren bemyndiges til pd vegne af
Aarhus Letbane 1/S ved ekspropriation at erhverve de area-
ler og ejendomme m.v., der er ngdvendige for gennemfarel-
sen af anleegget naevnt i § 2.

Stk. 2. Transportministeren bemyndiges til p& vegne af
Aarhus Letbane 1/S ved ekspropriation at palegge ejendom-
me langs lethaneanlaegget, jf. § 2, servitut om eldrift eller
andre servitutter med deraf felgende radighedsindskraenk-
ninger, der er ngdvendige for gennemfgrelsen af anleegget
nevnti § 2.

Stk. 3. Ekspropriation sker efter reglerne i lov om frem-
gangsmaden ved ekspropriation vedrarende fast ejendom.

Stk. 4. Ved erstatningsfastsettelsen finder reglerne i § 51,
stk. 1 og 2, i lov om offentlige veje anvendelse. Aarhus Let-
bane I/S afholder alle omkostninger til ekspropriationer.



8§ 23. Bestemmelsen i § 106, stk. 1, i lov om offentlige ve-
je om gaesteprincippet finder anvendelse pa ledningsarbejder
i forbindelse af anleeg af Aarhus Letbane, jf. § 2.

Kapitel 7

Delegation, fastsattelse af regler for klage og ikrafttraeden
m.v.

8§ 24. Transportministeren kan bemyndige Aarhus Letba-
ne 1/S til at udgve ministerens befgjelser i denne lov.

Stk. 2. Aarhus Letbane 1/S kan overlade sine befgjelser i
nermere bestemt omfang til Midtjyske Jernbaner, DSB eller
Banedanmark i forbindelse med udfarelse af anleegsarbejde
pa stationer samt pa Odderbanen og Grenaabanen.

Stk. 3. Transportministeren kan fastsette regler om ad-
gangen til at klage over afgarelser, der treffes efter denne

lov, for sa vidt bestemmelser herom ikke er fastsat i loven,
herunder om klagefrister og om, at afgarelserne ikke kan pa-
klages til transportministeren.

8 25. Loven treeder i kraft dagen efter bekendtgarelse i
Lovtidende.

8 26. | lov om trafikselskaber, jf. lovbekendtgarelse nr.
412 af 11. april 2010, foretages fglgende &ndring:

1.1 8 5, indseettes som stk. 6:

»Stk. 6. | Region Midtjylland kan trafikselskabet efter af-
tale med drifts- og infrastrukturselskabet, jf. § 14, stk. 2, i
lov om Aarhus Letbane, varetage opgaver vedrgrende drif-
ten af Aarhus Letbane.«



Bilag 1

Letbanens samlede streekning




Bilag 2

Hovedforslaget i VVM-redeggrelsen for Aarhus Letbane, inkl. option mod vest i Lisbjerg
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Bilag 3

Naturlokaliteter
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Bilag 4

Kulturhistoriske forhold
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1. Indledning

Lovforslaget indebarer, at der kan oprettes et interessent-
skab, Aarhus Letbane I/S af Aarhus Kommune, transportmi-
nisteren og Region Midtjylland, som far til opgave at st for
anlaeg af Aarhus Letbane fra Grenaa til Odder.

Aarhus Letbane bestar af anlaeeggelse af en ny dobbeltsporet
letbane fra Aarhus H via de bynare havnearealer, herunder
en afgrening til @stbanetorvet, og via Skejby og Lisbjerg til
Lystrup, samt omdannelse af Odderbanen og Grenaabanen
til letbane.

Lovforslaget indebzrer endvidere, at Aarhus Kommune og
Region Midtjylland kan oprette et drifts- og infrastruktursel-

Om kommunal og regional lantagning til Aarhus Letbane
@konomiske og administrative konsekvenser for stat, kommune og regioner
@konomiske og administrative konsekvenser for erhvervslivet

skab til at veere ansvarlig for samtlige driftsopgaver relateret
til letbanen, bortset fra vedligeholdelse af Grenaabanen.

Nar anleegget af letbanen er ferdigt, oplases Aarhus Letbane
I/S, og letbanen overdrages vederlagsfrit til et drifts- og in-
frastrukturselskab, som Aarhus Kommune og Region Midt-
jylland opretter.

Fra lokal side er der visioner om pa sigt at udvide letbanen
til de tilstedende kommuner, men det er ikke reguleret i lo-
ven, og der er ikke taget stilling til et eventuelt statsligt en-
gagement. Ved eventuelle fremtidige etaper af letbanen er
det forventningen, at der - som det er tilfeldet ved etape 1 -
oprettes et serligt anleegsselskab med deltagelse af de rele-
vante parter. Oprettelse af anlegsselskaber og opfarelse af
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nye letbanestraekninger vil skulle reguleres sarskilt i speci-
fik ny lovgivning.

2. Baggrund for lovforslaget

Der er etableret et letbanesamarbejde, som bestar af en raek-
ke gstjyske kommuner, Region Midtjylland og Midttrafik.
Transportministeriet har vaeret reprasenteret i en styregrup-
pe, efter at det i forbindelse med Aftale om trafik for 2007
blev besluttet, at staten afsatte 7 mio. kr. til en VVVM-under-
sggelse. Siden blev der indgéet Aftale om en gran transport-
politik af 29. januar 2009, hvor det blev besluttet forlods at
reservere 500 mio. kr. til etape 1 af en letbanelgsning i Aar-
hus. Derefter blev der indgaet Politisk aftale af 26. novem-
ber 2010 om Bedre mobilitet, jf. afsnit 2.1 nedenfor. Ved
aktstykke nr. 106 af 12. april 2011 gav Finansudvalget dets
tilslutning til, at staten som led i etablering af en letbane i
Aarhus medfinansierer op til 25 mio. kr. af letbanesekreta-
riatets arbejde forud for etablering af et anlaegsselskab med
statslig deltagelse. Dette udlaeg fra statens side og udlaeg fra
de to lokale parter, i forbindelse med opgaver i perioden
frem til stiftelse af anleegsselskabet, indgar som en del af de
samlede anlagsudgifter til lethanen, og indgar saledes som
en del af de respektive parters indskud i letbanen.

2.1. Politisk aftale af 26. november 2010 om Bedre mobilitet

Af aftale af 26. november 2010 om Bedre Mobilitet mellem
den daverende regering (Venstre og De Konservative), So-
cialdemokraterne, Dansk Folkeparti, Socialistisk Folkeparti,
Det Radikale Venstre og Liberal Alliance, fremgar fglgende:

»Fremme af kollektive trafiklgsninger i Aarhus og i Ring
3- korridoren i hovedstadsomradet

Parterne afsatte med Aftale om en grgn transportpolitik (af-
tale af 29. januar 2009) 2 mia. kr. i en pulje til fremme af
kollektive trafiklgsninger i Aarhus og i Ring 3-korridoren i
hovedstadsomradet, heraf blev 500 mio. kr. forlods reserve-
ret til etape 1 af en letbanelgsning i Aarhus.

Den gennemfgrte VVM-undersggelse af etape 1 i Aarhus vi-
ser et samlet anlaegsbudget, inkl. reserver, pa 1,4 mia. kr.

Parterne er pa den baggrund enige om at afsette yderligere
200 mio. kr. fra puljen til fremme af kollektive trafiklgsnin-
ger i Aarhus og i Ring 3-korridoren i hovedstadsomradet til
letbanen i Aarhus.

Parterne er endvidere enige om, at staten indgar som min-
dretalsejer i et anleegsselskab sammen med Aarhus Kommu-
ne og Region Midtjylland. For at fa en velfungerende letba-
nelgsning overdrager staten Grenaabanen til et kommende
drifts- og infrastrukturselskab eller parterne bag. Det er
hensigten, at staten ikke deltager i et driftsselskab af letha-
nen i Aarhus.

Parterne er samtidig enige om at tilfere yderligere 200 mio.
kr. til puljen til fremme af kollektive trafiklgsninger i Aarhus
og i Ring 3-korridoren i hovedstadsomradet, nar der er
skaffet finansieringsmaessigt grundlag herfor i Infrastruktur-
fonden, saledes at der vil vaere 1,5 mia. kr. til en hgjklasset
kollektiv trafiklgsning i Ring 3-korridoren.«

Det skal bemerkes, at de lokale parter (Aarhus Kommune
og Region Midtjylland) og Transportministeriet efterfalgen-
de har aftalt, at for s& vidt angar Grenaabanen er den mest
hensigtsmaessige lgsning i stedet, at Grenaabanen forbliver i
statslig regi, jf. nedenstdende aftale mellem Aarhus Kom-
mune, Region Midtjylland og Transportministeriet.

2.2. Politisk aftale af 31. oktober 2011 mellem Aarhus
Kommune, Region Midtjylland og staten om oprettelse af
feelles anleegsselskab i forbindelse med anleeg af letbane i
Aarhus.

»Politisk aftale om oprettelse af et feelles anleegsselskab i
forbindelse med anlag af en letbane i Aarhus

Aarhus Kommune, Region Midtjylland og staten er enige om
at styrke den kollektive transport i @stjylland. Med etable-
ring af letbanen er det visionen, at den kollektive transport
skal spille en starre rolle i fremtiden.

Med denne aftale igangsattes arbejdet med at etablere Dan-
marks farste letbane.

Den nye letbane vil skabe et helt nyt sammenhangende regi-
onalt transportsystem, som omfatter en sammenbinding af
Aarhusomradets to nuveaerende nearbaner, Odderbanen og
Grenaabanen, samt udbygning af 12 km lang ny letbane-
streekning fra Aarhus H til Lystrup nord for Aarhus. Letba-
nen sikrer bl.a. det nye byudviklingsomrade i Lisbjerg betje-
nes af hgjklasset kollektivt transport.

Aarhus Kommune, staten og Region Midtjylland er med af-
talen enige om at oprette et feelles anlegsselskab, som skal
sta for anleeg af den farste etape af letbanen i Aarhus.

Anlaegsselskabet oprettes som et interessentselskab ved navn
Aarhus Letbane 1I/S. Selskabet vil have fglgende ejerforde-
ling:

e Aarhus Kommune ejer 47,2 pct.

e Staten ejer 47,0 pct.

e Region Midtjylland ejer 5,8 pct.

Ejerandelene er beregnet ud fra parternes kontante bidrag
til projektet. Parterne bidrager med fglgende: Aarhus Kom-
mune 635 mio. kr. (heraf er 135 mio. kr. allerede finansieret
til forberedelse af busbaner), staten 632 mio. kr. (heraf er
32 mio. kr. allerede finansieret til forberedelse af busbaner)
og Region Midtjylland 78 mio. kr.

Ejerne er enige om, at der ved selskabets stiftelse skal ind-
skydes fglgende belgb i anleegsselskabet:

¢ Aarhus Kommune 500 mio. kr.
* Staten 600 mio. kr.
« Region Midtjylland 78 mio. kr.

Ovenstdende belgb er angivet i 2009-priser. Belgbene op-
skrives med statens anleegsindeks.

Banedanmark stiller Grenaabanen til radighed og Region
Midtjylland er indstillet pa at Odderbanen stilles til radig-
hed for anleegsselskabet.

Parterne samt DSB og Banedanmark stiller de arealer, der
skal anvendes til letbanens blivende anlaeg vederlagsfrit til
radighed. Arealer udover disse m& Aarhus Letbane I/S er-
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hverve pa normal vis. Anlaegsselskabet falger de almindelige
skadevolderprincipper ved etablering af stgrre infrastruktu-
ranlag.

Parterne i anlaegsselskabet hafter for uforudsete udgifter
udover det fastlagte anleegsbudget i forhold til deres respek-
tive ejerandele i selskabet. Staten har afsat 100 mio. kr. i en
central reserve til eventuelle fordyrelser for s& vidt angar
statens ejerandel.

Det star Aarhus Kommune og Region Midtjylland frit for,
om de vil afsztte en central reserve til eventuelle fordyrelser
i projektet.

Parterne er enige om, at tilkgb og udnyttelse af optioner be-
tales af den eller de parter, der gnsker at foretage tilkab.
Ved tilkgb eller udnyttelse af optioner forstas udgifter til an-
lzegget, der ikke er ngdvendige for anlaeg af Aarhus Letbane
og som parterne har mulighed for at veelge i forbindelse
med gennemfgrelse af anleegget af Aarhus Letbane.

En yderligere elektrificering kan besluttes af Aarhus Kom-
mune og Region Midtjylland inden for de gkonomiske ram-
mer af det kommende drifts- og infrastrukturselskab, safremt
en sadan elektrificering er i driftsgkonomisk balance. Elek-
trificering ud over, hvad der er i driftsgkonomisk balance i
forhold til de hidtidige beregninger, skal finansieres af de
parter, som matte gnske denne elektrificering.

Anlegsselskabet skal ledes af en bestyrelse pa 5 medlem-
mer. Aarhus Kommune udpeger 2 medlemmer, transportmi-
nisteren, Region Midtjylland og Midttrafik udpeger hvert 1
medlem. Parterne er enige om, at der skal udpeges en pro-
fessionel bestyrelse.

Anlzgsselskabet vil veere ansvarlig for samtlige anlaegsar-
bejder relateret til anlaeg af letbanen herunder forberedelse
af Odderbanen og Grenaabanen til letbanedrift, samtlige
arbejder relateret til ombygning af Aarhus H., samt etable-
ring af ny letbanestraekning fra Aarhus H. til Lystrup.

Anlegsarbejdet omfatter saledes:

» Forberedelse af Grenaabanen til letbanedrift herunder
perronombygninger, signal, krydsningsspor, i alt 11
mio. kr.

* Forberedelse af Odderbanen til letbanedrift herunder
perronombygninger, signal, krydsningsspor, i alt 45
mio. kr.

* Ombygning af Aarhus H - herunder indfgring til Aarhus
H. og samtlige spor- og perronombygninger, forberedel-
se af sikringsanleg, i alt 180 mio. kr.

» Nyt dobbeltsporet lethane tracé fra Aarhus H til Lystrup
- herunder samtlige arealerhvervelser, ledningsomlag-
ninger, etablering af nye standsningssteder, el, styring
0g overvagning, i alt 846 mio. kr.

+ Etablering af fjernstyrings-, overvagnings og info-sy-
stem for hele letbanen, i alt 62 mio. kr.

* Bygherreorganisation 34 mio. kr.

Det star anlaegsselskabet frit for selv at disponere mellem
ovenstaende poster.

Den samlede anlegssum for letbanen bliver saledes i alt
1.178 mio. kr. i 2009-priser. Priserne pris- og indeksregule-
res med statens anlaegsindeks.

Anlaegget mellem Aarhus H og Grenaa er i dag udformet til
karsel med godstog, men straekningen benyttes ikke i dag til
godstog. Safremt der i fremtiden skal kgre godstog pa straek-
ningen mellem Aarhus H og Grenaa er parterne bag aftalen
indforstdet med, at disse kun ma kgre om natten og samtidig
skal banen veere lukket for passagertrafik.

Parterne er enige om, at nar anlegget af letbanen star feer-
digt og bestyrelsen beslutter at anleegget kan overdrages til
driftsselskabet, da oplgses anlaegsselskabet og samtlige akti-
ver og passiver, samt rettigheder og pligter overdrages til et
drifts- og infrastrukturselskab, som Aarhus Kommune og
Region Midtjylland opretter. | forbindelse med oplgsningen
af Aarhus Letbane I/S overdrager staten sdledes vederlags-
frit sin andel af letbanen til Aarhus Kommune og Region
Midtjylland mod at staten efter oplgsningen ikke lengere
hefter for krav mod anlagsselskabet.

Drifts- og infrastrukturselskabet far sdledes ansvaret for
Aarhus Letbane, herunder for driften, infrastrukturen, tra-
fikstyringen og vedligeholdelsen af Aarhus Letbane, dog er
det fortsat Banedanmark, som ejer og vedligeholder Gre-
naabanen.

Parterne er dermed enige om, at drifts- og infrastruktursel-
skabet skal varetage fglgende forpligtigelser, idet det dog
bemarkes, at hvis forpligtelsen vedrgrer Grenaabanen, skal
Banedanmark inddrages:

¢ Anskaffelse og finansiering af materiel

e Evt. yderligere elektrificering af Odderbanen og/eller
Grenaabanen

¢ Planlegning og anleg af veerksteds- og vedligeholdel-
sesfaciliteter

e Trafikbetjening af hele letbanestraekningen fra Odder til
Grenaa

¢ Vedligeholdelse af infrastrukturen

e Trafikstyring

Drifts- og infrastrukturselskabet kan oprette datterselska-

ber. Den narmere ejerfordeling i selskabet aftales mellem

Aarhus Kommune og Region Midtjylland.

Parterne er enige om, at Region Midtjylland bevarer retten
til de nuvarende pensions-, drifts- og investeringstilskud til
Odderbanen.

Parterne er desuden enige om, at staten yder et arligt drifts-
bidrag pa 44,9 mio. kr. (2011-priser) til drifts- og infra-
strukturselskabet som kompensation for at driften af Gre-
naabanen fremover pahviler drifts- og infrastruktur-selska-
bet. Driftsbidraget indeksreguleres med den generelle pris-
og lgnudvikling. Drifts- og infrastrukturselskabet forpligter
sig til, at betjeningen af Grenaabanen opretholdes pa et ni-
veau svarende til det nuveerende betjeningsomfang, dog kan
selskabet reducere betjeningen i ydertimerne pa hverdage
samt i weekenderne.

Tilsvarende forpligter Banedanmark sig til at vedligeholde
Grenaabanen, saledes at stabil letbanedrift kan opretholdes
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Parterne er enige om, at nervaerende aftale fuldt og helt ud-
mgntes ved det forslag til lov om Aarhus Letbane som trans-
portministeren vil fremsette for Folketinget.«

3. Lovforslagets indhold

Lovforslaget er en kombineret anlaegslov og selskabslov.
Lovforslaget giver hjemmel til at anleegge Aarhus Letbane,
herunder foretage de ngdvendige ekspropriationer til anlaeg-
get og desuden foretage andre ngdvendige retslige skridt for
at sikre anlagget, fx nedlaegge byggelinjer og forbud.

Aarhus Letbane skal anleegges af det interessentskab (Aar-
hus Letbane 1/S), der i henhold til lovforslaget foreslas op-
rettet. Selskabet bestér af tre interessenter: Aarhus Kommu-
ne, transportministeren og Region Midtjylland.

3.1. Aarhus Letbane

Grundtanken bag letbanens etape 1 er at tage afsat i Aarhus-
omradets to nuvearende narbaner, Odderbanen og Grenaa-
banen, og sammenbinde disse to baner med en ca. 12 km
lang ny letbanestreekning fra Aarhus H til Lystrup nord for
Aarhus.

Letbanens etape 1 omfatter anleeggelse af en ny dobbeltspo-
ret letbane fra Aarhus H via de bynere havnearealer, herun-
der en afgrening til @stbanetorvet, via Skejby og Lisbjerg,
samt som en mulig option, anleg af en kort dobbeltsporet
steekning mod vest i Lisbjerg, til Lystrup. Anlaegget omfatter
endvidere omlegning af Odderbanens spor pa baneterranet
vest for Aarhus H, etablering af et nyt depot/veerksted pa ba-
neterraenet ved Aarhus H og ombygning af Aarhus H. P&
streekningen fra Aarhus H til Grenaa skal der ske ombygnin-
ger ved enkelte stationer for at sikre optimale adgangsfor-
hold til og fra togene.

Der er forelgbigt planlagt 17 standsningssteder pé straeknin-
gen mellem Aarhus H og Lystrup station.

Se i gvrigt afsnit 4 for en nermere beskrivelse af anleegget.

Aarhus Letbane er den forste letbane i Danmark. Letbanen
er omfattet af lov om jernbane pd samme made som metro-
en, jf. § 2, stk. 2, i lov om jernbane. Dette betyder, at langt
de fleste bestemmelser i jernbaneloven ogséa geelder for let-
banen, fx er retten til at drive jernbanevirksomhed pa letba-
ne ogsa betinget af, at Trafikstyrelsen har udstedt henholds-
vis tilladelse og sikkerhedscertifikat samt sikkerhedsgod-
kendelse. Det er Trafikstyrelsen, der skal godkende de bane-
tekniske anlag, herunder tilslutningsanleaeg til henholdsvis
Grenaabanen og Odderbanen, inden disse ma tages i brug.
Der findes ikke et dansk normsat for letbaner, da Aarhus
Letbane som navnt er den farste af sin slags i Danmark. Der
skal derfor udvikles et normsat, og udgangspunktet vil blive
taget i de udenlandske regler, der findes pa omradet. God-
kendelsesprocessen vil skulle aftales nermere mellem Aar-
hus Letbane 1/S og Trafikstyrelsen. Safremt der pa overord-
net plan tages udgangspunkt i de tyske BOStrabregler vil
Aarhus Letbane I/S hurtigst muligt efter selskabets dannelse
skulle udpege en sikkerhedsansvarlig, der far til opgave at
sgrge for at projektet gennemfares sikkert.

For sa vidt angar godkendelse af kereledningsanleg og an-
dre forhold, der hgrer under sterkstremslovgivningen, for-
udseettes dette godkendt af Sikkerhedsstyrelsen.

3.2. Aarhus Letbane I/S

Det foreslas, at der oprettes et anleegsselskab, Aarhus Letba-
ne 1/S. Interessentskabet oprettes af Aarhus Kommune,
transportministeren og Region Midtjylland med falgende
ejerandele: Aarhus Kommune 47,2 pct, transportministeren
47,0 pct. og Region Midtjylland 5,8 pct. Ejerandelene er be-
regnet ud fra parternes samlede gkonomiske bidrag til pro-
jektet.

Det foreslas, at selskabet skal ledes af en bestyrelse pa 5
medlemmer, hvor Aarhus Kommune udpeger 2 medlemmer,
transportministeren, Region Midtjylland og trafikselskabet i
Region Midtjylland (Midttrafik) udpeger hvert 1 medlem.
Partene kan udpege suppleanter for bestyrelsesmedlemmer-
ne. Parterne er enige om, at det bar veere en professionel be-
styrelse, dvs. de personer, som udpeges til bestyrelsen skal
have relevant erhvervserfaring, herunder erfaring med ind-
géelse af kontrakter og kontraktopfglgning.

Aarhus Letbane 1/S bliver ansvarlig for anleg af Aarhus
Lethane, dvs. selskabet skal bl.a. std for at udarbejde ud-
budsmaterialet for letbanen, herunder sgrge for at udbuds-
materialet udformes saledes, at eventuelle tilkgb, som de en-
kelte interessenter gnsker, anfgres med en selvstendig pris-
angivelse i tilbuddet. Indkab af letbanetog, veerksted og de-
pot og eventuel hel eller delvis elektrificering af henholdsvis
Odder- og Grenaabanen er ikke en integreret del af anlaegs-
budgettet. Indkgb af letbanetog skal betales af drifts- og in-
frastrukturselskabet. Elektrificering er et tilkab, som de en-
kelte parter kan tilvalge.

Det foreslas, at Aarhus Letbane I/S oplases, nar anlegget af
Aarhus Letbane er ferdigt, dvs. nar entreprengren afleverer
anlaegget til selskabet, og bestyrelsen beslutter, at anleegget
kan overdrages til drifts- og infrastrukturselskabet. Herefter
tager bestyrelsen de ngdvendige skridt for, at oplgsningen af
selskabet kan effektures. De aktiver og passiver samt rettig-
heder og pligter som pa tidspunktet for selskabets oplgsning
er i Aarhus Letbane I/S overfgres til drifts- og infrastruktur-
selskabet, jf. nedenfor. Det medfarer, at staten vederlagsfrit
overdrager sin andel af Aarhus Letbane til de lokale parter,
Aarhus Kommune og Region Midtjylland, samtidig hermed
fritages staten for alle forpligtelser, som matte pahvile an-
leegsselskabet.

3.3. Drifts- og infrastrukturselskabet

Det foreslas, at Aarhus Kommune og Region Midtjylland
opretter et drifts- og infrastrukturselskab, som skal have
driftsansvaret for den samlede letbane fra Odder til Grenaa.

Desuden skal drifts- og infrastrukturselskabet have ansvaret
for infrastrukturen pd den nyanlagte letbanestreekning fra
Aarhus til Lystrup samt p& Odderbanen.

Ansvaret for infrastrukturen pd Grenaabanen forbliver hos

Banedanmark. | den forbindelse vil der skulle udarbejdes en
aftale mellem drifts- og infrastrukturselskabet og Banedan-
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mark ud fra de krav og forskrifter til vedligeholdelsesstan-
den pa letbanen, som er godkendt af Trafikstyrelsen.

Aarhus Kommune og Region Midtjylland aftaler selv den
indbyrdes ejerfordeling i drifts- og infrastrukturselskabet.
Selskabet kan oprette datterselskaber.

4. Anleggets udformning og linjefaring

Letbanens udformning tager udgangspunkt i Tilleeg nr. 1 til
Kommuneplan 2009, Letbane i Aarhusomradet — etape 1, jf.
ogsa afsnit 11 om de miljgsmassige konsekvenser. Letha-
nens etape 1 omfatter tilpasning af de eksisterende straeknin-
ger fra Aarhus H til Odder og fra Aarhus H til Grenaa til let-
banedrift samt etablering af en ny dobbeltsporet letbanes-
treekning fra Aarhus H til Lystrup nord for Aarhus.

Letbanens nye dobbeltsporede straekning forlgber fra spor-
gruppe 500 ved Aarhus H og forlgber stort set som Grenaa-
banens nuvarende tracé frem til Narreport. Fra Ngrreport
deler tracéet sig, saledes at en gren fares op ad Ngrreport, og
én gren fortsetter i Grenaabanens tracé. Den nye letbanes-
treekning fortsaetter af Ngrrebrogade og Randersvej forbi
Aarhus Universitet, via Skejby Sygehus og videre i eget tra-
cé til Lisbjerg. Fra Lishjerg fares tracéet videre gst gennem
byudviklingsomradet ved Elev og kobles pa Grenaabanen i
Lystrup.

Pa de streekninger, hvor letbanen elektrificeres, forventes
kereledningerne opheengt pa forskellig vis. P& enkeltsporede
strekninger vil kareledningerne blive ophangt i master pla-
ceret ved siden af sporet. P4 dobbeltsporede strekninger vil
kareledningerne enten blive ophaengt i master placeret mel-
lem de to spor, i tveerfelter eller i master placeret ved siden
af sporene.

4.1 Odder til Aarhus H

P& den nuveerende straekning fra Odder til Aarhus H skal der
ske ombygninger ved stationerne for at sikre optimale ad-
gangsforhold til og fra togene. Sporerne skal haeves op til 30
cm pa udvalgte stationer og der skal ske sma justeringer af
tracéet for at optimere komforten for passagerer. Endvidere
skal der etableres ekstra krydsningsspor.

4.2 Banegraven og Aarhus H

P& baneterreenet ved Aarhus H skal letbanen fares fra Od-
derbanen i den sydligste del af baneterranet til de nordligste
spor ved at krydse starstedelen af det eksisterende sporan-
leeg. Af hensyn til sikkerheden skal krydsningen ske i form
af broer og tunneler, sa der bliver en total adskillelse mellem
den almindelige togdrift og letbanedriften. Samtidig skal der
ske mindre omlagninger af jernbanesporene. Krydsning af
eksisterende spor kan i et vist omfang ske via eksisterende
tunneler, men ved sporgruppe 400 lige vest for Ringgade-
broen skal der anleegges en bro til krydsning af sporerne.
Der etableres depot og varksted for letbanetogene ved Aar-
hus H. Depot og veerksted placeres i den nordlige side af ba-
neterraenet vest for Ringgadebroen. Pa selve hovedbanegar-
den etableres standsningssted i spor 1 og et nyt spor O mel-
lem banegardsbygningen og de eksisterende perroner. Det er

ngdvendigt at inddrage parkeringspladser m.v. ved banegra-
ven. Adgang til letbaneperron mellem spor 0 og 1 etableres
fra Banegardshallen og Bruuns Bro.

4.3 Aarhus H - Ngrreport

Streekningen Aarhus H - Ngrreport forlgber stort set i Gre-
naabanens trace fra Aarhus H forbi Spanien, Mindet og
langs havnen til krydset Kystvejen-Sibirien-Ngrreport, hvor
lethanen deler sig, séledes at letbanen fares op ad Narreport,
og Grenaabanen fortsatter langs Kystvejen. Letbanen elek-
trificeres pa streekningen med kgreledninger ophaengt i ma-
ster. Pa streekningen Aarhus H til @stbanetorvet udformes
letbanen, saledes at der er mulighed for kersel med godstog
i det gstlige letbanespor af hensyn til en eventuel fremtidig
godstogsbetjening af Djursland. Forbindelsen fra krydset
Kystvejen - Ngrreport og videre langs havnen udvides sale-
des, at streekningen frem til @stbanetorvet bliver dobbeltspo-
ret.

4.4 Ngrreport - Lystrup

Pa streekningen fra Ngrreport til Nehrus Allé anlegges let-
banen som midterlagte spor i vejen. Det er forudsat, at spor-
arealet pa straekningen friholdes for al anden trafik end let-
banetrafik. Der vil veere to gennemgaende kerespor for den
gvrige trafik i hver retning svarende til situationen i dag.
Busbanerne pa Ngrrebrogade og Randersvej vil blive ned-
lagt i forbindelse med anlag af letbanen. Letbanen elektrifi-
ceres pa streekningen med kareledninger ophaengt i master
eller i tveerfelter.

Pa streekningen fra Nehrus Allé til krydset mellem Olof Pal-
mes Allé og Brendstrupgardsvej etableres letbanen ligeledes
som midterlagte spor i vejen, dog med kun én vejbane pa
hver side. P& denne straekning vil det veere muligt at benytte
sporarealet til udrykningskersel. Pa hele straekningen fra
Nehrus Allé til Lystrup forventes kareledninger ophangt i
master.

Fra krydset mellem Olof Palmes Allé og Brendstrupgardsvej
forlgber letbanen fortsat i serligt tracé. Linjefgringen forlg-
ber parallelt med Brendstrupgardsvej mellem Skejby Syge-
hus og erhvervsomradet ved Hedeager og videre over Ega-
dalen til Lisbjerg Bygade.

Letbanen krydser den eksisterende Herredsvej og Humle-
husvej via bomanlag, og Herredsvejs forleegning i et signal-
reguleret kryds. Efter Humlehusvej krydser letbanen pa en
delvis demningslasning/brolgsning med 2 broer pa hen-
holdsvis ca. 370 m og ca. 70 m med en ca. 110 m lang deem-
ning imellem.

Pa Lisbjerg Bygade forlgber letbanen i midten. Randersvej
krydses i niveau i et nyt 4-grenet signalreguleret kryds, hvor
letbanen udger den gstlige gren.

Pa straeekningen mellem Lisbjerg og Lystrup er letbanens lin-
jefaring optimeret, sa den iseer tager hensyn til gnsket om en
direkte og hurtig letbaneforbindelse, men ogsa til gnsket om
en central placering i byudviklingsomraderne Lisbjerg @st
og Elev. Letbanen krydser pa denne straekning Kirkestien og
Elstedvej via bomanlag. De eksisterende bomanleg pa He-
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vej og i Lystrup udvides pa grund af etablering af dobbelt-
spor. Pa den sidste del af streekningen mod Lystrup forlgber
letbanen sammen med den eksisterende Grenaabane. Kare-
ledninger ophanges i master.

4.5 Aarhus H til Grenaa.

P& den sidste streekning mod Lystrup fra Lisbjerg forlgber
letbanen i Grenaabanens trace, som udvides til dobbeltspor
ved etablering af et nyt spor nord for det eksisterende. Eksi-
sterende sikringsanleg i Lystrup og ved @sthbanetorvet om-
bygges og der suppleres med ngdvendig skiltning. Langs
streekningen fra Lystrup til Grenaa skal der pa enkelte statio-
ner ombygges perroner eller spor, for at forbedre ind- og ud-
stigningsforholdene til letbanetogene. Der er yderligere lagt
op til 1 ekstra krydsningsstation pa straekningen.

5. Forholdet til grundlovens § 73

Det fremgar af grundlovens 73, at ejendomsretten er ukren-
kelig, og at ingen kan tilpligtes at afstd sin ejendom uden,
hvor almenvellet kreever det. Det kan kun ske ifalge lov og
mod fuldsteendig erstatning.

Med de forslaede bestemmelser skabes i overensstemmelse
med grundlovens 8 73 en lovhjemmel til tvangsmassigt at
erhverve de forngdne arealer til etablering af Aarhus Letba-
ne. Ekspropriation kan kun ske, hvis det er ngdvendigt at er-
hverve de pageeldende arealer enten midlertidigt eller per-
manent for at kunne gennemfgre anleegget af Aarhus Letba-
ne.

Ekspropriationskommissionen foretager en tilbundsgaende
provelse af, om den enkelte ekspropriation er ngdvendig.
Kravet om, at ekspropriationen skal veere ngdvendig, er ud-
tryk for at det almindelige proportionalitetsprincip skal veere
opfyldt. Tvangsmassig afstaelse af ejendom kan saledes ik-
ke gennemfares, hvis det, der tilsigtes med ekspropriationen,
kan gennemfgres pa en for grundejeren mindre indgribende
made.

Ekspropriation vil i henhold til lovforslaget ske med henblik
pa etablering af Aarhus Letbane, altsa et formal, der har of-
fentlig karakter og dermed ligger inden for almenvellet.

Ekspropriationerne i henhold til lovforslaget sker efter reg-
lerne herom i lov om fremgangsmaéden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom. Ekspropriationskompetencen er
som navnt henlagt til serlige uafhaengige ekspropriations-
kommissioner, som bade forestar prgvelsen af det forelig-
gende projekt og treeffer den endelige afgerelse om ekspro-
priation, herunder om erstatningsfastsattelsen.

Erstatningen skal vere fuldstendig, det vil sige at der skal
betales en erstatning, der gkonomisk stiller ejeren, som den-
ne ville veere stillet, hvis ekspropriationen ikke var sket.

Det vil farst og fremmest vere tab som felge af arealafstael-
se og servitutpalaeg, som vil kunne erstattes, men ogsa ulem-
per som fglge af ekspropriationen, herunder bade midlertidi-
ge, varige og naboretlige ulemper. Det er ikke alene ejeren
af den ejendom, der skal eksproprieres, der kan have krav pa
erstatning, men fx ogsa naboer.

6. Om kommunal og regional lantagning til Aarhus Letbane

| letbaneanlaegsselskabet Aarhus Letbane 1/S indskyder Aar-
hus Kommune 500 mio. kr. og Region Midtjylland 78 mio.
kr. Aarhus Kommune har tilkendegivet, at kommunen selv
finansierer halvdelen af startanlaegsindskuddet. Pa den bag-
grund er @konomi- og Indenrigsministeriet for det farste
indstillet pa at give Aarhus Kommune og Region Midtjyl-
land lanedispensation p& henholdsvis 50 pct. og 80 pct. af
disse startanlaegsindskud, herunder til evt. yderligere lantag-
ning til delvis lanefinansiering af anlagsindskud som falge
af fordyrelser ved uforudsete anlegsudgifter samt gnsker til
tilkeb og udnyttelse af optioner pé letbaneanlaeg. En ansgg-
ning fra Aarhus Kommune og Region Midtjylland til @ko-
nomi- og Indenrigsministeriet om lanedispensation til start-
anleegsindskud samt anlaegsindskud ved evt. fordyrelser, til-
kagb og optioner er betinget af Aarhus Letbane 1/S’ godken-
delse.

For det andet far Aarhus Kommune og Region Midtjylland
fuld laneadgang til drifts- og infrastrukturselskabets investe-
ringer i anskaffelse af rullende materiel til passagertrafik
samt udgiften til anleegsinvesteringer i og renovering af let-
baneinfrastruktur, herunder til evt. yderligere elektrificering
af Odder- og Grenaabanen, trafikbetjening af hele letbane-
streekningen fra Odder til Grenaa, trafikstyring, stationsan-
leg pé letbanearealer og veerksteder m.v. Aarhus Kommune
og Region Midtjylland kan hzfte for 1an optaget af drifts- og
infrastrukturselskabet, idet Aarhus Kommune og Region
Midtjylland hefter for drifts- og infrastrukturselskabets
geld i forhold til deres indbyrdes ejerandele i selskabet.

For det tredje kan de kommuner, som letbanen lgber igen-
nem, sgge @konomi- og Indenrigsministeriet om lanedis-
pensation til fuld finansiering af ekstra standsningssteder og
funktionaliteter, herunder til anlegsudgifter til erstatnings-
anleeg for niveauoverkgarsler og til forbedrede adgangs- og
parkeringsforhold ved en station/standsningssted. Disse
kommuner kan efter ansggning ogsa hafte for drifts- og in-
frastrukturselskabets lantagning til finansiering af bergrte
kommuners anlaeg i tilknytning til letbanen p& kommunale
arealer. En evt. ansggning fra en bergrt kommune til @kono-
mi- og Indenrigsministeriet om lanedispensation er dog be-
tinget af drifts- og infrastrukturselskabets godkendelse.

Med hjemmel i § 58 i den kommunale styrelseslov samt i
88 26 og 27 i lov om regioner og nedlaeggelse af amtskom-
munerne, Hovedstadens Udviklingsrad og Hovedstadens Sy-
gehusfellesskab er gkonomi- og indenrigsministeren be-
myndiget til at fastseette regler om kommunernes og regio-
nernes lantagning.

@konomi- og Indenrigsministeriet er i den forbindelse som
foran beskrevet séledes indstillet p& at give Region Midtjyl-
land, Aarhus Kommune og evt. bergrte kommuner lanedis-
pensation efter de gaeldende lgbetidsregler i den kommunale
og regionale lanebekendtggrelse bade nar det gaelder Ian til
finansiering af anlagsudgifter i letbaneanlaegsselskabet
(Aarhus Letbane I/S), investeringer i drifts- og infrastruktur-
selskabet samt bergrte kommuners anlaegsudgifter til ekstra
standsningssteder og funktionaliteter pa letbanen, jf. § 11.
Dispensation til 1an med Igbetid op til 30 ar vil kunne gives
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pa grundlag af en konkret vurdering. Til lantagning vil der
blive knyttet den betingelse, at Aarhus Letbane I/S samt
drifts- og infrastrukturselskabet arligt indberetter til @kono-
mi- og Indenrigsministeriet om Region Midtjyllands, Aar-
hus Kommunes og evt. bergrte kommuners individuelle og
samlede lantagning til Aarhus Letbane.

7. @konomiske og administrative konsekvenser for stat,
kommune og regioner

Den samlede anleegssum for Aarhus Letbane er beregnet til i
alt 1.178 mio. kr. (2009-priser. Belgbene opskrives med sta-
tens anlaegsindeks).

Anlaegsarbejdet omfatter:

Forberedelse af Grenaabanen og Odderbanen til letbane-
drift herunder perronombygninger, signal, krydsnings-
spor, i alt 56 mio. kr.

e Ombygning af Aarhus H. - herunder indfgring til Aarhus
H og samtlige spor- og perronombygninger, forberedelse
af sikringsanlag, i alt 180 mio. kr.

Nyt dobbeltsporet letbane tracé fra Aarhus H til Lystrup
- herunder samtlige arealerhvervelser, ledningsomlaeg-
ninger, etablering af nye stationer, el, styring og over-
vagning, i alt 846 mio. kr.

Etablering af fjernstyrings-, overvagnings og info-sys-
tem for hele letbanen, i alt 62 mio. kr.

» Bygherreorganisation 34 mio.

De tre parter indskyder fglgende belgb i Aarhus Letbane 1/S:

e Aarhus Kommune indskyder 500 mio. kr.
 transportministeren 600 mio. kr.
e Region Midtjylland 78 mio. kr.

Ejerandelene er beregnet ud fra parternes samlede kontante
bidrag til projektet, dvs. udover de belgb, som er navnt
ovenfor medregnes de allerede afholdte udgifter til forbedre-
de busbaner, hvoraf Aarhus Kommune har afholdt 135 mio.
kr. og staten 32 mio. kr.

Parterne hafter for uforudsete udgifter i forhold til det fast-
lagte anlaegsbudget i forhold til deres respektive ejerandele i
selskabet, dvs. Aarhus Kommune hafter for 47,2 pct., staten
for 47,0 pct. og Region Midtjylland for 5,8 pct.

Staten har afsat 100 mio. kr. i en central reserve til eventuel-
le fordyrelser for sa vidt angar statens ejerandel. Traek pa
denne reserve vil kun kunne ske efter foreleeggelse af akt-
stykke herom for Folketingets Finansudvalg. Det star Aar-
hus Kommune og Region Midtjylland frit for, om de vil af-
seette en central reserve til deres respektive andele af eventu-
elle fordyrelser i projektet.

Aarhus Kommune, Region Midtjylland og Transportmini-
steriet stiller de arealer, der skal anvendes til letbanens bli-
vende anlaeg vederlagsfrit til radighed, jf. lovens § 1, stk. 3.

8. @konomiske og administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Projektet gger mobiliteten pa et beeredygtigt grundlag. An-
leegget af letbanen kan gge mobiliteten for persontrafikken

til gavn for erhvervslivet. Lovforslaget medfarer herudover
ingen gkonomiske konsekvenser for erhvervslivet.

9 Ligestillingsmessige konsekvenser

Undersggelser af transportvaner viser, at kvinder i hgjere
grad end mend rejser med kollektiv trafik. Det er dog for-
ventningen, at en letbane med forholdsvis mange tog pr. ti-
me vil kunne tiltreekke nye passagerer af begge kan.

10. Administrative konsekvenser for borgerne

Lovforslaget medfgrer ingen administrative konsekvenser
for borgerne.

11. Miljemaessige konsekvenser

Tilleeg nr. 1 til kommuneplan 2009 for Aarhus Kommune
med tilhgrende VVM-redeggrelse og miljerapport indgar
som planlagningsmaessige forudsaetninger for anleg af Let-
banens etape 1. Med tilleegget har Aarhus Byrad vedtaget en
retningslinje for anleeg af letbanens etape 1. Retningslinjen
omhandler en beskrivelse af projektet og nogle forudsaetnin-
ger — herunder miljgmaessige — der skal opfyldes.

I overensstemmelse med kravene til VVVM-redeggrelse og
miljgrapport er miljgmassige konsekvenser og pavirkninger
af omgivelserne beskrevet og vurderet med hensyn til en
reekke forhold.

De vaesentligste miljgmaessige forhold er beskrevet nedenfor
i afsnit 11.1 for driftsfasen og i afsnit 11.2 for anlaegsfasen.

11.1. Miljemassige konsekvenser i driftsfasen

11.1.1. Trafikale forhold

Der er foretaget beregninger af letbanens trafikale virknin-
ger ved brug af trafikmodellen for Aarhus. Heraf fremgar, at
der kan forventes et gget antal rejsende med den samlede
kollektive trafik. | letbanens neromrade, i en afstand pa op
til 1 km, forventes en stigning i antallet af rejser med kollek-
tiv trafik med i gennemsnit 15 % for hele letbanestraeknin-
gen fra Odder til Grenaa svarende til 16.000 ture i dbnings-
aret. | samme omréde falder antallet af bilture pr. dagn med
knap 4.000. Letbanen har desuden, i kraft af sin kapacitet og
muligheden for at gge denne, et betydeligt potentiale. Letba-
nen kan sdledes bade lgfte en starre andel af en fremtidig
trafikvaekst og give mulighed for overflytning af ture til de
kollektive trafiktilbud.

Beregningerne viser, at letbanen kun bevirker en beskeden
e&ndring af trafikbelastningen. De mest betydende a&ndringer
forventes i omradet ved Olof Palmes Allé og Nehrus Allé,
hvor letbanen begraenser kapaciteten for biltrafikken, og
blandt andet ved Trgjborgvej og Knudrisgade, hvor der bli-
ver behov for at @ndre adgangsforholdene.

| forhold til en fremtidig situation uden letbanen forventes
generelt, at letbanen hverken forbedrer eller forveerrer kapa-
citetsforholdene og trafikafviklingen for biltrafikken.

Europeiske erfaringer indikerer, at etablering af et letbane-
system vil medfgre en reduktion i antallet af trafikuheld. Der
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ma dog forventes en tilveenningsperiode til det nye trans-
portsystem, hvor der kan veere risiko for et gget antal uheld.

11.1.2. Stgj og vibrationer

Stgjbelastningen fra letbanen mellem Aarhus H og Lystrup
vil ligge veesentligt under Miljgstyrelsens vejledende gren-
severdier for stgj. Der skannes ikke at blive behov for ste-
jafskaermning af letbanen. | byen vil letbanen desuden bety-
de en reduktion af stgjen fra busser. Langs Grenaabanen og
Odderbanen vil der ved indsattelse af letbanetog ske et vee-
sentligt fald i stagjbelastningen, idet letbanetogene stajer vee-
sentligt mindre end de eksisterende dieseltog.

Letbanen vil give anledning til en mindre omfordeling af
biltrafikken. De stigninger og fald i trafikmaengderne det gi-
ver anledning til forventes ikke at give nogen registrerbar
&ndring af stgjen fra trafikken.

Der forventes ikke problemer med vibrationer i forbindelse
med drift af letbanen.

11.1.3. Naturforhold

Den sydlige del af letbanetracéet mellem Ahavevej og Skej-
by er praeget af bymaessig bebyggelse og rummer kun spred-
te naturomrader. Omradet fra Skejby over Lisbjerg til Ly-
strup er i dag preeget af landbrugsjord under udvikling med
infrastruktur og bebyggelse. Dette omrade rummer en raekke
naturomrader, herunder beskyttede naturlokaliteter. De stor-
ste naturomrader, Egd Engse mellem Vejlby og Lystrup
samt Lisbjerg Skov nord for Lishjerg, bergres ikke af letba-
nen.

Nogle biologiske spredningskorridorer, beskyttede naturom-
rader og bilag 1V-arter bergres af letbanen.

Biologiske spredningskorridorer

Letbanen krydser fire betydende biologiske spredningskorri-
dorer, der forlgber langs henholdsvis Ega, Lisbjerg Bk,
Bueris Baek og Ellebek. Nord for Djurslandmotorvejen
krydses desuden et nordligt tillgb til Ega, som ogsa kan have
spredningsmaessig betydning. Der vil blive etableret fauna-
passager for vandlgbene, séledes at den gkologiske barriere-
effekt af letbanen bliver mindst mulig. Dalbroen over Ega
vil i sig selv fungere som en effektiv faunapassage.

Beskyttet natur

En raekke naturomréader er udpeget som beskyttet natur i
henhold til naturbeskyttelseslovens § 3. To af sddanne natu-
romrader bergres direkte. Det drejer sig om et overdrev ved
Koldkar Bk og en eng, der ligger umiddelbart nord for
Djurslandmotorvejen.

Letbanen tangerer det beskyttede overdrev ved Koldkar
Beek. Der er tale om et ikke serligt veludviklet overdrev og
et begrenset pavirket areal pd omkring 100 m2. Pavirknin-
gen vurderes at veere mindre vesentlig.

Den beskyttede eng nord for Djurslandmotorvejen krydses
pa en demning i engens gstlige del. Det afskarne areal ud-
ger ca. 1/10 af engens areal, der samlet er ca. 5 ha. Letbhane-
demningen vil udgere en permanent barriere for spredning

af planter og dyr i engomradet. Den samlede pavirkning vur-
deres dog at veere forholdsvis begrenset, fordi der ikke er
registreret sjeldne eller beskyttede arter, og fordi arealind-
dragelsen sker i den ene ende af engomrédet.

Der henvises til lovforslagets § 3, der giver mulighed for, at
transportministeren kan varetage beskyttelsesmassige hen-
syn efter naturbeskyttelsesloven

Ingen internationalt udpegede naturbeskyttelsesomrader
(Natura 2000-omrader) bergres af Letbanens etape 1.

Bilag IV-arter

Inden for projektomradet forekommer oddere og flagermus,
der er opfart pa EF-habitatdirektivets bilag IV.

Der lever oddere i Ega. Adalen tjener bade som levested og
spredningskorridor for arten. Der tages i letbaneprojektet
hensyn til odderens fortsatte gode levemuligheder i Egéda-
len ved etablering af en dalbro over Egadalen samt en fauna-
passage ved krydsningen af det nordlige tillgb til Ega.

Sydflagermus er observeret ved Ega og syd for Lisbjerg ved
Kirkestien, og de er formentlig almindelige i hele omradet.
Der er observeret andre arter, uden at disse er artshestemte.
Flagermus har behov for raste- og ynglepladser samt for le-
delinjer i landskabet, s de kan orientere sig. Ved lethanens
krydsning af ledelinjer, herunder iszr ved ledelinjerne ved
Kirkestien og Lishjerg Bk vil feldning af hgje traer blive
begranset til et minimum, og der vil blive genplantet traer,
nar anleegsarbejdet er slut. Det forventes, at letbanen vil ud-
gare en risiko for trafikdrab af flagermus.

Med de beskrevne afvaergeforanstaltninger vurderes letba-
nens samlede permanente pavirkning af natur, dyre- og
planteliv at veere begreenset.

11.1.4. Kulturhistoriske forhold

Letbanen berarer flere steder kulturmiljger, jf. bilag 4. Der
vil blive foretaget passende foranstaltninger i den anledning,
jf. lovforslagets § 3, hvorefter der gives mulighed for at
transportministeren kan varetage beskyttelsesmassige hen-
syn efter naturbeskyttelsesloven og bevaringsvardige hen-
syn efter museumsloven i forhold til konkrete udformning af
letbaneanlaegget.

Ved Skt. Oluf Kirkegard bergres en 100 m beskyttelseszone.
Lethanen vurderes ikke at pavirke oplevelsen af fortidsmin-
det.

Ved passage af Danmarks Radio og Journalisthgjskolen ved
Olof Palmes Allé vil det veere ngdvendigt at inddrage area-
ler pa op til 5 meter langs begge sider af vejen, hvorved hele
allé-beplantningen ma faldes. Der vil blive foretaget ny be-
plantning efter en samlet plan med henblik pa at opretholde
omradets sammenhangende granne struktur.

Omkring Ega findes kulturspor efter vandmgller. Pévirknin-
gen vurderes dog at vere mindre veasentlig, blandt andet
som fglge af, at der holdes afstand til den gamle vandmglle
Rade Mglle.

Lethanen krydser kirkeindsigtsomraderne ved Skejby og
Lisbjerg kirker, hvilket vil pavirke den visuelle oplevelse af
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de to kirker. Bl.a. vil karestramsmasterne forstyrre indsigten
til kirkerne. Linjefgringen skal friholdes for beplantning i
kirkeindsigtsomraderne, sa det dbne sammenhzangende for-
Igb og indsigten til Kirkerne bevares.

Sporene efter landboreformens stjerneudskiftning er allerede
i dag voldsomt pavirket af byudvikling, og der er i dag kun
begreensede spor tilbage. Letbanen vil krydse rester af stjer-
neudskiftningsmanstret i form af levende hegn ved Lishjerg
og ved Kirkestien syd for Lisbjerg. Mgnstret vil ikke blive
pavirket veesentligt af letbanen, idet mindst mulig beplant-
ning vil blive fjernet ved etablering af banen. Byudviklingen
ved Lishjerg er i gvrigt udformet under hensyntagen til stjer-
neudstykningen.

Linjefaringen krydser Kirkestien mellem Lisbjerg og Terp,
hvilket ngdvendigger, at beplantning langs Kirkestien skal
feeldes i en bredde, der svarer til letbanen. Da Kirkestien bi-
beholdes, vurderes den kulturhistoriske fortelleveerdi, der
knytter sig til stien, dog ikke at blive vaesentlig pavirket.

11.2. Miljemaessige konsekvenser i anleegsfasen

11.2.1. Trafikale forhold

Anlagsarbejdet vil bergre togdriften i banegraven og i de to
tilslutningspunkter til Grenaabanen, og vejtrafikken pa de
straekninger og i de vejkryds, der bergres af anlagsarbejdet.

Banetrafik

Ved arbejder i banegraven og pa baneterraenet lengere mod
vest skal det sikres, at disse udfgres pa en sddan made, at
togdriften kan opretholdes uden vesentlige forstyrrelser i
hele anleegsperioden. Togdriften til og fra Aarhus H kan op-
retholdes i anleegsfasen, men der kan i perioder blive tale
om en hastighedsnedszttelse pa togene.

Jernbanestraekningen (Grenaabanen) mellem Aarhus H og
@stbanegarden forventes lukket i ca. 3 maneder i forbindel-
se med anlagsarbejderne. | forbindelse med tilslutningen til
Lystrup Station kan der forekomme tidspunkter, hvor driften
pa Grenaabanen pévirkes. Op til dbningen af letbanen for-
ventes desuden hel eller delvis lukning af bade Grenaabanen
og Odderbanen i en periode pa op til 3 maneder.

Vejtrafik

Langs havnen vil etablering af letbanen kunne ske uden vee-
sentlig gene for vejtrafikken. Anlaegsarbejderne for letbanen
forventes koordineret med de gvrige omfattende anlaegsar-
bejder for plads- og trafikarealerne, der skal ske i forbindel-
se med etableringen af Multimediehuset.

P& straekninger, hvor letbanen etableres i vejen, tilstraebes
det nuvearende antal gennemgéende karebaner opretholdt.

| perioder af kortere varighed kan det komme pa tale at re-
ducere antallet af gennemgaende karespor.

11.2.2. Stgj og vibrationer

Anvendelse af entreprengrmaskiner og transport af materia-
ler til og fra byggepladser kan give anledning til stgj i byg-
gefasen.

Anvendelse af entreprengrmaskiner kan give anledning til
stgj, der overstiger Miljgstyrelsens vejledende graenseveardi-
er. Der kan derfor blive behov for afveergeforanstaltninger i
form af afskaermning eller begraensninger af aktivitetsni-
veauet. Naboer til anleegsomraderne bgr orienteres om sar-
ligt stejende aktiviteter, samt pa hvilke tidspunkter disse vil
foregd. Det ma forventes, at det ved anlaegsarbejder i de by-
nzere omrader kun i meget begreenset omfang vil veere mu-
ligt at udfare stajende anlaeegsarbejder uden for dagperioden.

I landomréderne er der saedvanligvis lengere til boliger og
anden stgjfalsom arealanvendelse. Her forventes ingen over-
skridelser af de vejledende stajgranser i anlaegsfasen.

De anlegsaktiviteter, der primert kan give anledning til vi-
brationer under anlegsarbejdet, stammer fra afgravning
samt udjaevning og evt. komprimering af nyt underlagsmate-
riale. Det endelige valg af maskiner og arbejdsmetoder skal
foretages med henblik pa, at de galdende graenseverdier for
vibrationsbelastningen overholdes. Safremt anleegsarbejdets
vibrationsniveau i de omkringliggende bygninger overstiger
graenseveerdierne for komfortvibrationer, stoppes arbejdet,
og vibrationsniveauet sgges nedbragt, fer anlegsarbejdet
genoptages. Der kan konkret blive behov for afveergeforan-
staltninger eller begreensninger i aktivitetsniveau og tidsrum.
Naboer bgr orienteres om aktiviteter, der kan frembringe vi-
brationer, samt hvilke tidspunkter, disse vil forega.

11.2.3. Naturforhold

§ 3-beskyttede natur-omrader

I anleegsfasen vil der opstd midlertidige barriereeffekter for
dyr i form af maskinstgj og mennesker, der fardes i spred-
ningskorridorerne.

Anlxgsarbejderne vil bergre de to § 3-beskyttede naturom-
rader ved henholdsvis Koldkaer Baek og nord for Djursland-
motorvejen. Desuden vil anlaegsarbejderne ske meget teet
ved yderligere to § 3-beskyttede omrader, nemlig engarealer
med vandhul ved Ega samt et rigker i forbindelse med Kir-
kestien syd for Lisbjerg. Anlaegsarbejderne skal tilretteleeg-
ges og gennemfares pa en sddan made, at de to direkte be-
rerte § 3-omrader bliver pavirket mindst muligt, og saledes
at § 3-omraderne teet ved letbanetracéet ikke pavirkes fysisk
eller hydraulisk i anlaegsfasen.

Bilag IV-arter

For at undga forstyrrelser i odderens territorium skal det an-
leegsarbejde, der er mest kritisk i forhold til odderen — neer-
mest Egé — i videst muligt omfang begraenses til perioden 1.
juli til 1. oktober. Derudover skal anlegsarbejderne tilrette-
leegges, sa dyrene gradvis kan veanne sig til de midlertidige
forstyrrelser. Vandlgbsnere arealer, hvor bevoksningen gi-
ver odderen skjulemuligheder, ma ikke beskadiges.

Ledelinjer for flagermus findes langs Ega, Kirkestien, tillg-
bet til Lisbjerg Bek, Lisbjerg Baek og sandsynligvis ogsa
ved Ellebak. For at reducere forstyrrelsen af flagermus i an-
leegsfasen vil der blive gennemfart en reekke generelle af-
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veergeforanstaltninger ved trefeldning, placering af arbejds-
veje og — arealer, natarbejde og sikkerhedsbelysning.

11.2.4. Kulturhistoriske forhold

Inden anlaegsarbejdet igangseettes vil Moesgard Museum
vurdere, om der skal gennemfgres arkaologiske forundersg-
gelser og/eller detailundersggelser. Findes der under anlaegs-
arbejderne ukendte grave, gravpladser, bopladser, ruiner el-
ler andre fortidsminder eller fund, vil arbejdet blive standset
og anmeldt til Moesgaard Museum, som vil blive anmodet
om at vurdere, hvorvidt arbejdet kan fortseette, eller om det
skal indstilles, indtil der er foretaget en narmere undersg-
gelse.

11.2.5. Kolonihaver

Letbanens etablering vil betyde, at enkelte havelodder, der
ligger pd Banedanmarks arealer ved baneskaningen umid-
delbart nord for Marselis Boulevard, ma nedleegges perma-
nent for at gare plads for letbanen. Haverne er ikke omfattet
af kolonihavelovens beskyttelse.

12. Forholdet til EU-retten

Letbaner er undtaget fra interoperabilitetsdirektivets anven-
delsesomrade, jf. § 3, stk. 1, nr. 1, i bekendtggrelse nr. 459
af 28. april 2010 om interoperabilitet i jernbanesystemet.
Samme undtagelse gar sig ogsa galdende for lokomotivfg-
rerdirektivet, jf. § 1, stk. 3, nr. 1, i bekendtgarelse nr. 985 af
11. oktober 2011 om certificering af lokomotivfarere.

Hvis baneanleegget ogsa anvendes til konventionel jernbane-
drift, herunder godstransporter ma det forventes, at anleegget
bliver omfattet af interoperabilitetsdirektivet samt lokomo-
tivfarerdirektivet.

14. Sammenfattende skema

For sa vidt angar jernbanesikkerhedsdirektivet, har Danmark
valgt ikke at benytte muligheden for at undtage letbaner, jf.
bekendtgarelse nr. 1293 af 23. november 2010 om gennem-
farelse af jernbanesikkerhedsdirektivet. Det betyder, at let-
banen er omfattet af sikkerhedsdirektivet, og de retsakter,
der udstedes i medfer af sikkerhedsdirektivet. Letbanen skal
saledes have et sikkerhedscertifikat og en sikkerhedsgod-
kendelse.

Lethanetrafik er offentlig servicetrafik og er séledes omfat-
tet af Europaparlamentes og Réadets Forordning (EF) Nr.
1370/2007 af 23. oktober 2007 om offentlig personbefor-
dring med jernbane og ad vej og om ophavelse af Radets
forordning (E@F) nr. 1107/70 (PSO-forordningen). PSO-
forordningen foreskriver, at der forud for indgéelse af kon-
trakter om offentlig trafikbetjening med fx metro og spor-
vogne (herunder letbanetog) skal veere udbud. Forordningen
indeholder et forbud mod overkompensation i forbindelse
med disse kontrakter og beskriver nermere, hvordan kom-
pensationen skal udregnes for at undga overkompensation.

13. Hering

Forslaget har veeret sendt i hgring hos Aarhus Kommune,
Region Midtjylland, Odder Kommune, Norddjurs Kommune,
Syddjurs Kommune, Dansk Erhverv, DI, LO, KL, Danmarks
Naturfredningsforening, Trafikselskaberne i Danmark, DSB,
Midttrafik, 3 F og Dansk Jernbaneforbund.

Haringssvarende vil blive fremsendt til Folketingets Trans-

portudvalg ledsaget af de kommentarer, som udtalelserne
matte give anledning til.

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

mindreudgifter

Positive konsekvenser/

Negative konsekvenser/
merudgifter

@konomiske konsekvenser for stat, kom-[Ingen Anlzegsudgifterne anslas til 1.178 mio.

muner og regioner kr. Staten betaler 600 mio. kr., Aarhus
Kommune 500 mio. kr. og Region Mid-
tiylland 78 mio. kr.

Administrative konsekvenser for stat, Ingen Ingen

kommuner og regioner

(@konomiske konsekvenser for erhvervs- [Ingen Ingen

livet

Administrative konsekvenser for er- Ingen Ingen

hvervslivet

Miljgmaessige konsekvenser

Letbanen muliggar en reduktion i antal-
let af bilture og dermed i udledningen af

Konsekvenser i forhold til naturomrader
og levesteder for dyr er begraensede, idet

ne

CO2. der i letbaneprojektet er indarbejdet ngd-
\vendige afveergeforanstaltninger.
Administrative konsekvenser for borger- [Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Letbaner er undtaget fra interoperabilitetsdirektivets anvendelsesomrade, jf. § 3,
stk. 1, nr. 1, i bekendtgarelse nr. 459 af 28. april 2010 om interoperabilitet i jernba-
nesystemet. Samme undtagelse gar sig ogsa gaeldende for lokomotivfgrerdirekti-




et, jf. § 1, stk. 3, nr. 1, i bekendtggrelse nr. 985 af 11. oktober 2011 om certifice-
ring af lokomotivfarere. En forudsetning herfor er, at baneanlseegget ikke anvendes
il konventionel jernbanedrift, herunder godstransporter.

Letbanen er omfattet af jernbanesikkerhedsdirektivet. Letbanetrafik er omfattet af
Europaparlamentes og Réadets Forordning (EF) Nr. 1370/2007 af 23. oktober 2007
om offentlig personbefordring med jernbane og ad vej og om ophavelse af Radets
orordning (E@F) nr. 1107/70 (PSO-forordningen).

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Tilg1

Den foresldede bestemmelse i stk. 1 skaber hjemmel til, at
Aarhus Kommune, transportministeren og Region Midtjyl-
land opretter et interessentskab ved navn Aarhus Letbane I/
S.

Ejerandelene er fastlagt saledes, at Aarhus Kommune ejer
47,2 pct., transportministeren ejer 47,0 pct. og Region Midt-
jylland ejer 5,8 pct., jf. ogsa aftalen mellem Aarhus Kom-
mune, transportministeren og Region Midtjylland, som er
gengivet i de almindelige bemarkninger, afsnit 2.2.

Ejerandelene er fastlagt ud fra et samlet anleegsbudget pé
1.345 mio. kr. i 2009- priser (priserne pris- og indeksregule-
res med statens anleegsindeks), heraf 167 mio. kr. til forbe-
redelse af busbaner i Aarhus. Forberedelse af bushanerne i
Aarhus er finansieret af henholdsvis Aarhus Kommune med
135 mio. kr. og transportministeren med 32 mio. kr.

Ejerandelene er séledes beregnet ud fra parternes samlede
bidrag til projektet, dvs. henholdsvis det kontante indskud i
henhold til stk. 2 og finansieringen af de oven for navnte
busbaner. Sammenlagt bidrager parterne med fglgende: Aar-
hus Kommune, 635 mio. kr., transportministeren, 632 mio.
kr. og Region Midtjylland, 78 mio. kr.

Det foreslas i stk. 2, at ejerne skal indskyde falgende belgb:
Aarhus Kommune 500 mio. kr., transportministeren 600
mio. kr. og Region Midtjylland 78 mio. kr. Alle belgb er an-
givet i 2009-priser og priserne pris- og indeksreguleres med
statens anleegsindeks. Det skal aftales neermere mellem de
tre ejere af Aarhus Letbane 1/S, hvorndr indskuddene skal
betales til selskabet. En del af indskuddet skal dog betales
ved selskabets stiftelse. | forbindelse med indgéelse af en af-
tale om en betalingsplan for indskuddene skal der tages hgj-
de for, at selskabets til enhver tid skal have tilstraekkelig li-
kviditet til at betale selskabets kreditorer, ansatte m.v.

Denne model er valgt, fordi det vil veere usedvanligt, at hele
indskuddet betales fra anlaegsselskabets stiftelse, nar de sto-
re udgifter for selskabet farst forfalder efter udbuddet er af-
sluttet og en kontrakt er indgaet.

Det foreslas i stk. 3, at Aarhus Kommune, transportministe-
ren og Region Midtjylland vederlagsfrit stiller de arealer til
radighed, der skal anvendes til letbanens blivende anlag.
Det er alene arealer, hvor der skal anleegges spor, omformer-
stationer o.lign. anlaeg, der er omfattet af bestemmelsen,
dvs. arealer, der er - eller senere bliver - udlagt til jernbane-
formal, eller vejarealer, hvor en del af vejen bliver anvendt
til jernbaneformal. Transportministerens forpligtelse til at

stille arealer til radighed til letbanens blivende anleeg omfat-
ter bl.a. arealer, der i dag tilhgrer henholdsvis Banedanmark
og DSB. Transportministeren sgrger for, at der bliver indga-
et de forngdne aftaler med henholdsvis Banedanmark og
DSB, om hvilke arealer, der er omfattet af bestemmelsen.

Arealer udover de arealer, der skal bruges til letbanens bli-
vende anleg, ma Aarhus Letbane I/S erhverve pa normal vis
uanset hvem, der er ejer af disse arealer.

Desuden er Aarhus Letbane 1/S underlagt de almindelige
skadevolderprincipper, dvs. selskabet er ansvarlig for skade
som selskabet pafarer andre, og selskabet bliver saledes er-
statningsansvarlig over for de skadelidte.

Det foreslas i stk. 4, at Aarhus Kommune, transportministe-
ren og Region Midtjylland efter enstemmig beslutning kan
&ndre selskabets navn.

Bestemmelsen i stk. 5 giver hjemmel til, at stiftelsen af Aar-
hus Letbane I/S i regnskabs- og skattemassig henseende kan
ske med tilbagevirkende kraft til den 1. januar i stiftelses-
aret. Det forventes, at stiftelsen i regnskabs- og skattemaes-
sig henseende vil ske med virkning fra den 1. januar 2012.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 2.2.

Til§2

Det foreslas i stk. 1, at Aarhus Letbane I/S far opgaven med
at varetage det udfgrende arbejde med anlaeg af Aarhus Let-
bane, herunder gennemfarelsen af udbudsopgaver i henhold
til lovforslagets § 4. Aarhus Letbane I/S bliver saledes byg-
herre pa den samlede letbane.

Det foreslas i stk. 2, at Aarhus Letbane bestar af anlaeg af en
letbanestraekning fra Aarhus H via de bynare havnearealer,
herunder en afgrening til @stbanetorvet, via Skejby og Lis-
bjerg, samt som en mulig option, anlaeg af en kort dobbelt-
sporet streekning mod vest i Lisbjerg, til Lystrup, samt til-
pasning af henholdsvis Odderbanen og Grenaabanen til let-
banedrift. Anleegget omfatter saledes etablering af en samlet
letbanestraekning fra Grenaa til Odder.

Af stk. 3 fremgar det, at der som bilag 1 og 2 til loven er
vedlagt kort om letbanens linjefgring. Bilag 1 viser den sam-
lede letbanestreekning fra Grenaa til Odder. Bilag 2 viser
den nye streekning svarende til hovedforslaget i VVVM-rede-
gerelse og miljgrapport for Letbane i Arhus-Omrédet, fe-
bruar 2010. Det bemarkes, at der pa begge kort er skitseret
en mulig udvidelse i form af en afgrening fra Lisbjerg mod
Lisbjerg Vest. Denne afgrening er ikke en del af det anleegs-
projekt, som Aarhus Letbane 1/S skal anleegge, men en opti-
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on, som Aarhus Kommune har mulighed for at tilvelge,
mod at kommunen selv betaler for udvidelsen, jf. § 10,
stk. 2. Det skal bemarkes, at den udarbejdede VVM-redege-
relse og miljgrapport for Letbane i Arhus-omréadet ogsé om-
fatter afgreningen mod Lisbjerg Vest og tillige omtaler den-
ne som en mulig udvidelse.

Det fremgar af kortene, at Aarhus Letbane omfatter anlaeg-
gelse af en ny dobbeltsporet letbane fra Aarhus H via de by-
nare havnearealer, herunder en afgrening til @stbanetorvet,
via Skejby og Lisbjerg til Lystrup. Anleegget omfatter end-
videre omlaegning af Odderbanens spor pa baneterranet vest
for Aarhus H, etablering af et nyt depot/veerksted pa bane-
terreenet ved Aarhus H og ombygning af Aarhus H. P& Gre-
naabanen skal de eksisterende sikringsanlaeg i Lystrup og
ved @stbanetorvet ombygges og der suppleres med ngdven-
dig skiltning. Langs straekningen fra Lystrup til Grenaa skal
der pé enkelte stationer ombygges perroner eller spor, for at
forbedre ind- og udstigningsforholdene til letbanetogene.
Der kan yderligere blive behov for op til 1 ekstra kryds-
ningsstation pa streekningen.

Der planlagges i alt 17 stoppesteder pa den nye streekning.
Letbanen anlaegges i overensstemmelse med hovedforslaget
i den VVVM-redegarelse og miljerapport, som Aarhus Kom-
mune februar 2010 har udarbejdet for letbanen i Aarhus. |
forhold til hovedforslaget i VVVM-redeggrelsen er der to ste-
der, hvor hovedforslaget skitserer alternative muligheder.
De to steder, er der valgt fglgende lgsninger:

e Ved Aarhus H er der valgt en bro ved krydsningen af
sporgruppe 400. (variant 2 i hovedforslaget).

» Ved Egédalen er der valgt en delvis deemningslgsning,
som indeberer etablering af en ca. 370 m lang dalbro fra
umiddelbart syd for Sgftenvej til Gl. Sgftenvej, efter-
fulgt af en ca. 110 m lang deemning fra Gl. Sgftenvej til
umiddelbart syd for Djurslandsmotorvejen og endelig en
ca. 70 m lang bro over Djurslandsmotorvejen. (variant 2
i hovedforslaget).

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 4.

Til 83

To naturomrader, der er beskyttet i henhold til naturbeskyt-
telseslovens § 3 bergres direkte af letbanen. Det drejer sig
om det beskyttede overdrev omkring Koldkar Bak og en
eng, der ligger umiddelbart nord for Djurslandsmotorvejen.

Koldkaer Bak har sit udspring nordvest for landshyen
Brendstrup. En stor del af bakken er rgrlagt, men forventes
frilagt i forbindelse med forestdende byudvikling. Den fri-
lagte del starter nord for Brendstrup. Der er et forholdsvis
stort fald herfra og ned mod Eg4, der betyder at stremhastig-
heden er forholdsvis hgj. Baekken har flere steder skaret sig
dybt ned i landskabet.

Nord for den nyanlagte motorvej ligger en eng og et vandhul
med aben vandflade, der er omkranset af bredbladet dun-
hammer og flere piletreer. Sgen og de omkringliggende
enge er begge § 3-omrader, som er undersggt nermere af
Aarhus Kommune, senest i 2007. Vandhullet er gravet og

der findes formentlig fisk. I vandhullet er konstateret vand-
nymfelarver, skrubtudser, butsnudet frg samt lille vandsala-
mander.

Med virkning fra lovens ikrafttreeden vil forslaget i § 3 inde-
beere, at kompetencen til at treeffe afgarelser efter naturbe-
skyttelsesloven og museumsloven for sd vidt angar arealer,
der er ngdvendige for gennemfarelse af anleegget naevnt i
8§ 2, ophgrer, indtil anlaegget af letbanen er feerdiggjort.

Transportministeren vil i stedet for efter denne lov vurdere
savel de beskyttelsesmassige hensyn efter naturbeskyttel-
sesloven som bevaringsmassige hensyn efter museumslo-
ven i forhold til den konkrete udformning af letbaneanlzag-
get.

Tilsvarende geelder ogsa for arealer, der er nagdvendige for
anlaegsarbejdet, og hvor der verserer sager, herunder ogsa
klagesager, efter naturbeskyttelsesloven eller museumslo-
ven.

Transportministeren vil desuden tilsvarende have mulighed
for at vurdere sager, hvor der allerede er sket fredninger ef-
ter naturbeskyttelsesloven eller truffet afgarelse i henhold til
museumsloven for sa vidt angér arealer, der er ngdvendige
for gennemfgrelse af anleegget nevnt i § 2. Dette gelder og-
sa tilfelde, hvor en eventuelt allerede meddelt dispensation
fra fredningsbestemmelserne eller bestemmelserne i muse-
umsloven eller vilkarene herfor medfarer en vasentlig for-
sinkelse eller uforholdsmaessig gkonomisk fordyrelse af an-
leegget.

Transportministeren vil séledes i medfar af den foreslaede
§ 3 blive bemyndiget til pa naturbeskyttelsesomradet helt el-
ler delvist at fravige beskyttelsen af eksisterende fredninger,
ligesom transportministeren overtager kompetencen i for-
bindelse med verserende og fremtidige klagesager vedraren-
de anlagget naevnt i 8 2. | det omfang fx fortidsminder, der
er beskyttet efter museumsloven, pdvirkes af anlegget
navnt i § 2, vil transportministeren i medfer af den foreslae-
de 8 3 tilsvarende have mulighed for helt eller delvist at fra-
vige denne beskyttelse. Det bemeerkes, at transportministe-
ren under alle omstaendigheder vil fglge principperne i na-
turbeskyttelsesloven og museumsloven.

Hvis der under anlegsarbejdet fremkommer arkeeologiske
fund, skal Aarhus Letbane 1/S standse arbejdet i det omfang,
det bergrer fortidsmindet, jf. bestemmelsen herom i § 27,
stk. 2, i museumsloven. Fundet vil herefter blive anmeldt til
Moesgaard Museum, som vil blive anmodet om at vurdere,
hvorvidt arbejdet kan fortsztte, eller om det skal indstilles,
indtil der er foretaget en n&ermere undersggelse.

Transportministeren vil i forbindelse med anvendelsen af
den foreslaede bestemmelse inddrage de relevante instanser
til belysning af sagerne.

Aarhus Letbane 1/S vil i forbindelse med den praktiske til-
retteleeggelse af anlaegsarbejdet samarbejde med relevante
myndigheder.

Det ovenfor anfgrte gaelder kun for den eller de dele af et
areal, som er ngdvendige for anlegget af letbanen. For an-
dre arealer, der ikke er ngdvendige for anlegget, og som
evt. matte vaere omfattet af beskyttelseshensyn efter naturbe-
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skyttelsesloven eller museumsloven, foreslas ingen endrin-
ger. For sadanne arealer vil det uendret vare naturbeskyttel-
seslovens eller museumslovens bestemmelser, der vil veere
geldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 11 samt bilag 3 og 4.

Til§4

Efter bestemmelsen i stk. 1 er Aarhus Letbane 1/S’ formal at
anlaegge en letbane i Aarhus i overensstemmelse med defini-
tionen af anleegget i § 2. Aarhus Letbane 1/S’ opgave er sale-
des entydig at veere bygherre for letbanen. Selskabet er an-
svarlig for detailprojektering af anleegget samt fastleeggelse
af en udbudsstrategi.

Desuden skal Aarhus Letbane I/S foretage offentligt udbud
af anleeg af letbanen, herunder iagttage reglerne i udbudsdi-
rektivet.

Selskabet har ansvar for den samlede letbanestraekning, dvs.
anleeg af den nye letbane fra Aarhus H til Lystrup samt de
ngdvendige anleegsarbejder, der skal udfares, for at letbane-
tog kan kere pa Grenaabanen fra Aarhus H til Grenaa station
samt pa Odderbanen fra Aarhus H til Odder station, der skal
bl.a. laves @&ndringer af perronhgjder. | forbindelse med
kravspecifikationen for de tilpasninger, der skal foretages pa
Grenaabanen, skal udarbejdelsen af disse krav ske i et sam-
arbejde med Banedanmark. Desuden skal byderne forpligte
sig til at indga nzrmere aftale med Banedanmark om den
konkrete udfarelse.

Indkgb af materiel og evt. hel eller delvis elektrificering af
de to bestaende baner er ikke en del af anleegsprojektet og er
saledes ikke medregnet i anleegsbudgettet pa 1.178. mio. kr.,
jf. lovforslagets § 14, stk. 3 og § 10, stk. 3.

Det foreslas i stk. 2, at udbuddet af letbanen ogsa kan omfat-
te indkeb af letbanetog, veerksted og depot. Udgiften til ind-
keb af letbanetog, varksted og depot pahviler imidlertid ik-
ke Aarhus Letbane 1/S, men alene drifts- og infrastruktursel-
skabet, jf. § 14. stk. 3 Det vil derfor vaere et krav i udbuds-
materialet, at de indkomne bud, séfremt de ogsa indebzrer
levering af letbanetog, veerksted og depot angiver priserne
for henholdsvis anlegsarbejderne og letbanetog, veerksted
0g depot seerskilt. Aarhus Kommune og Region Midtjylland
kan herefter veelge at benytte sig af tilouddet om kgb af ma-
teriel m.v.

| stk. 3 foreslas det, at udbuddet ogsa kan omfatte hel eller
delvis elektrificering af Grenaabanen eller Odderbanen, eller
begge dele, men elektrificering er ikke en integreret del af
anleegget, men et tilkab, jf. 8 10, stk. 3. Det vil derfor veere
et krav i udbudsmaterialet, at de indkomne bud, safremt de —
udover tilbud pa anleg af letbanen, sddan som anlegget er
defineret i § 2 - ogsa indebarer tiloud om hel eller delvis
elektrificering, angiver prisen for dette serskilt. De parter,
som gnsker elektrificeringen, kan herefter vaelge at benytte
sig af tilbuddet om elektrificering, som i givet fald vil vare
et tilkab, jf. 8 10, stk. 3.

Det foreslas i stk. 4, at kontrakt om anleg af letbanen kun
kan indgas, hvis der er enighed herom mellem Aarhus Kom-

mune, transportministeren og Region Midtjylland. Aarhus
Letbane 1/S har saledes forud for underskrivelse af en kon-
trakt om anlaeg af letbanen en forpligtelse til at forelegge
sagen til godkendelse hos de tre ejere. Denne forpligtelse vil
fremga af selskabets vedtaegter. Der vil endvidere i selska-
bets vedteaegter blive fastsat bestemmelser om, at endringer i
den indgaede kontrakt, som ikke er tilkgb, kun kan indgas,
hvis alle tre ejeres bestyrelsesmedlemmer stemmer for, at
kontrakten &ndres. Endvidere vil der i vedtegterne blive
fastsat en pligt for selskabet, til at orientere ejerne om &n-
dringer i kontrakten.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 2.2.

Til§5

I henhold til stk. 1 foreslas, at Aarhus Lethane 1/S skal ledes
af en bestyrelse pa 5 medlemmer. Bestyrelsen vil veere an-
svarlig for Aarhus Letbane I/S’ virke over for selskabets
ejere. Bestyrelsen varetager selskabets overordnede ledelse,
herunder farer tilsyn med direktionens varetagelse af den
daglige ledelse. Bestyrelsen treeffer beslutning i alle spargs-
mal af vasentlig betydning, herunder om den overordnede
tilretteleeggelse af Aarhus Letbane 1/S’ virke inden for de
retningslinjer, som er fastsat i vedtegten. Det vil i vedteeg-
ten blive fastlagt, at bestyrelsen skal vedtage en forretnings-
orden, der indeholder nermere retningslinjer for bestyrel-
sens varetagelse af dets hverv.

Bestyrelsen forpligtes i lighed med, hvad der gelder for be-
styrelserne for de statslige aktieselskaber, til at orientere
ejerne om forhold vedrgrende selskabets virksomhed, som
er af vasentlig gkonomisk, politisk eller strategisk betyd-
ning, herunder om handelser, der medfarer starre fravigel-
ser i tidligere udmeldte budgetter eller vasentlige a&ndringer
i selskabets strategi. Orienteringen af ejerne skal ske i sa
god tid, at ejerne far den forngdne tid til at forholde sig til
den konkrete sag. Bestyrelsens pligter i forhold til ejerne vil
fremga af selskabets vedtagt.

Det fglger af den foresldede bestemmelse i stk. 2, at Aarhus
Kommune udpeger 2 bestyrelsesmedlemmer, transportmini-
steren, Region Midtjylland og trafikselskabet i Region Mid-
tiylland (Midttrafik) udpeger hvert 1 bestyrelsesmedlem.
Midttrafik tildeles en plads i bestyrelsen, selvom trafiksel-
skabet ikke er medejer af Aarhus Letbane I/S. Midttrafik har
i projekteringsarbejdet med letbanen haft en central rolle og
har i kraft heraf stor viden om projektet. Midttrafiks medlem
i bestyrelsen skal sikre, at Aarhus Letbane I/S i den precise
udformning af letbanen tager hensyn til sammenhangen til
den gvrige offentlige servicetrafik i neeromradet, fx ved fast-
leeggelse af standsningssteder. Det skal i den forbindelse
navnes, at loven indeholder mulighed for, at trafikkagberop-
gaven i det kommende drifts- og infrastrukturselskab place-
res i Midttrafik, jf. 8 26. Som det fremgar af den politisk af-
tale mellem Aarhus Kommune, Region Midtjylland og
transportministeren, jf. afsnit 2.2., er parterne enige om at
udpege professionelle til bestyrelsen, forstaet saledes, at de
der udpeges skal have de kompetencer, der er pakravede for
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at kunne treeffe de forngdne beslutninger i forbindelse med
et stort anlaegsprojekt.

Det forslas endvidere, at Aarhus Kommune , transportmini-
steren, Region Midtjylland og trafikselskabet i Region Midt-
jylland (Midttrafik) kan udpege suppleanter for deres besty-
relsesmedlemmer. P& denne made far alle tre ejere og Midt-
trafik mulighed for at veere repraesenteret pa bestyrelsesmg-
der i tilfeelde af deres bestyrelsesmedlems forfald. Der vil i
vedteegterne blive fastsat en bestemmelse om, at alle tre
ejere skal vaere reprasenteret pa ethvert bestyrelsesmade, jf.
§7.

Det er dem, som udpeger bestyrelsesmedlemmer og eventu-
elt suppleanter for disse, der i enighed fastseetter stgrrelsen
af bestyrelsesmedlemmernes honorarer, mens udgifterne til
bestyrelseshonorarer afholdes af Aarhus Letbane 1/S.

Det foreslas i stk. 3, at Aarhus Kommune udpeger forman-
den og Region Midtjylland udpeger nastformanden.

Det falger af stk. 4, at formanden og nzstformanden for be-
styrelsen ikke mé udfgre hverv for selskabet, der ikke er en
del af hvervet som bestyrelsesformand eller nastformand.
Formanden og nastformand for bestyrelsen kan dog, hvor
der er serligt behov herfor, udfere opgaver, som den pagel-
dende bliver anmodet om at udfere af og for bestyrelsen.
Bestemmelsen svarer til, hvad der geelder for statslige aktie-
selskaber, jf. § 114 i selskabsloven.

Det foreslas i stk. 5, at et bestyrelsesmedlem til enhver tid
kan afsattes af den, som har udpeget pageeldende.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 2.2.

Til§6

Det foreslas, at kapitel 1-3, 6-7, 9 og 20 i selskabsloven,
skal finde anvendelse for Aarhus Letbane 1/S med de tilpas-
ninger, der fglger af denne lov.

Bestemmelsen indebearer bl.a., at oplysninger vedrgrende
Aarhus Letbane 1/S’ forhold skal anmeldes til Erhvervs- og
Selskabsstyrelsen og vere offentligt tilgeengelige i samme
omfang, som normalt er geldende for statslige aktieselska-
ber, jf. reglerne i selskabslovens kap. 20 om serlige offent-
liggarelsespligter m.v.

Bestyrelsen vil vare ansvarlig for Aarhus Letbane 1/S’ virk-
somhed og organisation over for Aarhus Kommune, Region
Midtjylland og transportministeren, og kan ifalde ansvar ef-
ter dansk rets almindelige regler. Bestyrelsen varetager virk-
somhedens overordnede ledelse, og vil skulle ansette en
kvalificeret direktion og fastleegge direktionens anseettelses-
forhold. Desuden skal bestyrelsen fare tilsyn med direktio-
nens varetagelse af den daglige ledelse. Bestyrelsen traeffer
beslutning i alle spgrgsmal, som er af vaesentlig betydning,
herunder om den overordnede tilretteleeggelse af Aarhus
Letbane I/S’ arbejde er inden for de retningslinjer, som er
fastlagt i vedteegten, jf. forslagets § 7.

Til§7

Det foreslés i stk. 1, at de tre ejere Aarhus Kommune, trans-
portministeren og Region Midtjylland i fallesskab fastsetter
en vedteegt for Aarhus Letbane 1/S. Vedtaegten skal bl.a. om-
fatte regler for bestyrelsens ansvar og pligter i forhold til
ejerne, direktionens ansvar og pligter, selskabets regnskabs-
afleeggelse, budget- og gkonomiopfaglgning og revision.
Vedtaegterne skal vare offentligt tilgeengelige, fx pa selska-
bets hjemmeside, og udleveres pad begering fra selskabets
hovedkontor.

| vedteegten vil der blive fastsat regler om, at selskabet har
pligt til at orientere ejerne, hvis den forventede anlaegsudgift
overstiger det fastsatte anleegsbudget, jf. bemarkningerne til
forslagets § 12, stk. 2.

Det foreslas i stk. 2, at Aarhus Letbane 1/S pa begaering uden
ungdigt ophold skal stille enhver oplysning om sin virksom-
hed til radighed for Aarhus Kommune, transportministeren
og Region Midtjylland. Selskabet skal stille de samme op-
lysninger til radighed for de tre ejere, saledes at ejerne er i
besiddelse af de samme informationer om selskabet. Denne
bestemmelse begraenser ikke bestyrelsens pligt til lgbende at
orientere ejerne, som der vil fastsat regler om i vedtaegten,
jf. ovenfor i bemarkningerne til stk. 1, men praciserer, at
selskabet uden ungdigt ophold skal give ejerne de oplysnin-
ger, som ejerne matte gnske at fa.

Til§8

Det foreslas i stk. 1, at arsregnskabsloven skal gelde for
Aarhus Letbane I/S.

I stk. 2 foreslas det, at Aarhus Letbane 1/S’ regnskab skal re-
videres af en statsautoriseret revisor, der udpeges af Aarhus
Kommune og Region Midtjylland i faellesskab.

Aarhus Letbane 1/S er desuden omfattet af rigsrevisors kom-
petence, jf. § 2, stk. 1, nr. 4, i lov om revisionen af statens
regnskaber m.m., hvorefter rigsrevisors revision omfatter in-
teressentskaber, hvori staten deltager som interessent. Som
det fremgar af § 2, stk. 2, 2. pkt., i lov om revisionen af sta-
tens regnskaber m.m. kan revisionen udfgres i samarbejde
med andre interessenters revisorer.

Til§9

Det foreslas, at lov om offentlighed i forvaltningen, forvalt-
ningsloven og lov om Folketingets Ombudsmand skal galde
for Aarhus Letbane I/S. Bestemmelsen er indsat for at sikre
offentligheden mulighed for at kunne fglge med i Aarhus
Letbane 1/S’ virke.

Under hensyntagen til Aarhus Letbane 1/S’ forretningsmaes-
sige virke, ma det forventes, at det i et vist omfang, vil kun-
ne komme pa tale at anvende offentlighedslovens undtagel-
sesbestemmelser.

Til §10

Den forslaede bestemmelse i stk. 1 definerer, hvad der skal
forstéds som tilkeb og optioner, nemlig specifikke udform-
ninger/endringer af anlegget af Aarhus Letbane, saledes
som anlaegget er beskrevet i § 2. Som et eksempel pa tilkab
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kan navnes, hvis Aarhus Kommune i plangrundlaget beslut-
ter sig til at der skal veere tunnel ved Aarhus H i stedet for
en bro, jf. definitionen af anleegget i 8 2. Et andet eksempel
pa et tilkeb er, at Aarhus Kommune kan valge at etablere
streekningen fra Lisbjerg til Lisbjerg Vest, jf. tillige bemaerk-
ningerne til § 2.

Det foreslas i stk. 2, at tilkeb eller udnyttelse af optioner
skal betales af den eller dem, der gnsker at foretage tilkagbet
eller udnytte en optionen. Bestemmelsen er saledes en mod-
sztning til lovens 8§ 12, stk., stk. 2, hvorefter uforudsete ud-
gifter betales af ejerne i forhold deres ejerandele. Tilkab og
optioner er ikke uforudsete udgifter, men udgifter vedrgren-
de tilfgjelser/udvidelser af anlaegget, som parterne kan veel-
ge at tilkebe, mod at de selv afholder sdvel anlaegs- som
driftsudgiften.

Det foreslés i stk. 3, at hel eller delvis elektrificering af Gre-
naabanen eller Odderbanen eller begge dele er et tilkab. Ud-
giften til elektrificering, udover hvad der er i driftsskono-
misk balance, skal finansieres af de parter, som matte gnske
denne elektrificering. En yderligere elektrificering kan be-
sluttes af Aarhus Kommune og Region Midtjylland inden
for de gkonomiske rammer af det kommende drifts- og in-
frastrukturselskab, jf. lovforslagets § 14, stk. 2, safremt en
sadan elektrificering er i driftsgkonomisk balance. Elektrifi-
cering ud over, hvad der er i driftsgkonomisk balance i for-
hold til de hidtidige beregninger, skal finansieres af de par-
ter, som matte gnske denne elektrificering.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 6.

Til§11

Den foresldede bestemmelse giver Odder Kommune, Syd-
djurs Kommune og Norddjurs Kommune hjemmel til at
kunne tilkgbe ekstra standsningssteder eller lignende til an-
leegget. En mulig tilkgbsfunktionalitet kan fx veere elektrifi-
cering af en del af letbanen eller en udvidelse af letbanen
helt til Grenaa Havn. Kommunerne skal betale béde anlaegs-
og driftsudgifterne til det eksttra standsningssted eller den
tilvalgte funktionalitet.

Til§12

I stk. 1 er det defineret, hvad der forstas ved uforudsete ud-
gifter. Ved uforudsete udgifter forstds saledes udgifter, der
ikke har veeret forudset i forbindelse med udformningen af
anlegget, saledes som det er defineret i § 2, men som pa et
senere tidspunkt viser sig ngdvendige af hensyn til gennem-
farelsen af anlaegget af Aarhus Letbane. Uforudsete udgifter
kan fx veere egentlige fordyrelser som falge af prisstignin-
ger, men fx ogsa fordyrelser som falge af myndighedskrav,
dog ikke udgifter, der skyldes krav om supplerende VVM-
redeggarelse og miljgrapport, jf. § 13.

Det folger af stk. 2, at uforudsete udgifter betales af Aarhus
Letbane I/S, dog ikke udgifter som er en fglge af et eventu-
elt krav om en supplerende VVVM-redeggrelse og miljgrap-
port, jf. § 13. Det falger endvidere, at den ngdvendige finan-
siering tilvejebringes i feellesskab af Aarhus Kommune med

47,2 pct., staten med 47,0 pct. og Region Midtjylland med
5,8 pct. Staten har afsat 100 mio. kr. i en central reserve til
eventuelle fordyrelser. Treek pa denne statslige reserve, for
sd vidt angdr statens ejerandel, kan kun ske efter, at selska-
bets bestyrelse har orienteret ejerne om en fordyrelse af pro-
jektet i forhold til anleegsbudgettet. Transportministeren vil i
forbindelse med treek pa den statslige reserve skulle indhen-
te tilslutning fra Folketingets Finansudvalg ved forelaeggelse
af et aktstykke. Aarhus Kommune og Region Midtjylland
vil for deres ejerandeles vedkommende skulle indhente til-
slutning fra de kompetente politiske organer til en merbevil-
ling til projektet.

Til §13

Det fremgdr af den forsldede bestemmelse, at Aarhus Kom-
mune er ansvarlig for den udarbejdede VVM-redeggarelse og
miljgrapport for Letbane i Aarhus-omradet - etape 1, udar-
bejdet februar 2010. Safremt der senere i processen matte
opsta krav om supplerende VVM-redegarelse og miljgrap-
port, som ikke skyldes et fremsat gnske om tilkgb eller ud-
nyttelse af option, og som medferer ggede udgifter for det
samlede anlag, fx pga. forsinkelser og deraf ggede udgifter
til entreprengren, betales disse alene af Aarhus Kommune.
Aarhus Kommune er saledes ansvarlig for at den udarbejde
VVM-redegerelse og miljgrapport for Letbane i Aarhus-om-
radet er fyldestggrende, idet det i loven anfarte projekt, jf.
8§ 2, er identisk med hovedforslaget i VVM-redegarelsen.

Til§ 14

Det foreslas i stk. 1, at Aarhus Letbane I/S oplgses nér an-
leegget af letbanen i Aarhus er feerdigt og bestyrelsen beslut-
ter, at anleegget skal overdrages til drifts- og infrastruktur-
selskabet. Aarhus Letbane 1/S’ opgave er alene at anleegge
letbanen i overensstemmelse med beskrivelsen af anleegget i
§ 2. Det foreslas, at Aarhus Letbane 1/S oplgses uden likvi-
dation.

Anlaegget af lethanen er ferdigt, nar entreprengren afleverer
anlaegget til Aarhus Letbane I/S i feerdig stand. Nar bestyrel-
sen efterfglgende har truffet beslutning om, at anlegget skal
overdrages til drifts- og infrastrukturselskabet har bestyrel-
sen herefter pligt til at foretage de forngdne tiltag for, at op-
lgsningen af Aarhus Letbane I/S kan effektueres. For over-
dragelsen er det uden betydning, at der matte udestd en
voldgiftssag mellem Aarhus Letbane I/S og en entreprengr
om kontraktmassige forhold. En sédan sag er ikke til hinder
for oplgsning af Aarhus Letbane I/S, idet drifts- og infra-
strukturselskabet i givet fald indtraeder i sagen, jf. stk. 4.

Efter bestemmelsen i stk. 2 opretter Aarhus Kommune og
Region Midtjylland et drifts- og infrastrukturselskab, der har
til formal at sta for drift og vedligehold af Aarhus Letbane,
dog ikke vedligehold af Grenaabanen, hvor Banedanmark
fortsat skal sta for vedligehold og reinvesteringer. Drifts- og
infrastrukturselskabet skal oprettes som et interessentskab
og selskabet kan oprette datterselskaber inden for selskabs-
lovens rammer. Aarhus Kommune og Region Midtjylland
vil i forbindelsen med stiftelsen af selskabet skulle fastleegge
den indbyrdes ejerfordeling.
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Det drifts- og infrastrukturselskab, som skal eje letbanen, far
saledes ansvaret for alle opgaver i relation til letbanen, dvs.
bade infrastrukturopgaver samt operatgropgaver, dog er det
fortsat Banedanmark, der forestar vedligehold af Grenaaba-
nen. Drifts- og infrastrukturselskabet kan valge at varetage
disse opgaver selv eller oprette datterselskaber, der far an-
svaret for en konkret opgave.

Banedanmark bestemmer saledes omfanget af savel det al-
mindelige vedligehold, samt hvilke reinvesteringer, der pé
sigt er ngdvendige pd Grenaabanen. Banedanmark er i den
forbindelse forpligtet til at vedligeholde Grenaabanen séle-
des, at stabil letbanedrift kan imgdekommes. Safremt drifts-
og infrastrukturselskabet har serlige gnsker bgr disse gives
til Banedanmark, som afggr om gnskerne kan imgdekom-
mes. Serlige gnsker til vedligeholdelsesstanden ma drift- og
infrastrukturselskabet imidlertid selv betale for.

For s vidt angar den daglige tekniske drift af Grenaabanen
vil der skulle udarbejdes en aftale mellem drifts- og infra-
strukturselskabet og Banedanmark, som fastlegger niveauet
for vedligeholdelse ud fra de forskrifter, som er blevet stillet
til letbanen, og herunder tillige fx specificerer responstider
pa fejlretning osv.

Trafikkgberansvaret kan drifts- og infrastrukturselskabet
veelge at overlade til trafikselskabet i Region Midtjylland
(Midttrafik), jf. lovens § 26.

Det foreslas i stk. 3, at udgiften til letbanetog, veerksted og
depot skal betales af drifts- og infrastrukturselskabet. | for-
bindelse med udbuddet af anlaeeg af letbanen kan der tillige
indhentes tilbud pa letbanetog, vearksted og depot, men pri-
sen skal i givet fald angives serskilt, jf. § 4, stk. 2.

Det foreslas i stk. 4, at ved oplgsningen af Aarhus Letbane 1/
S overdrages Aarhus Letbane vederlagsfrit til det drifts- og
infrastrukturselskab eller et helejet datterselskab heraf, som
er oprettet i medfar stk. 2. Drifts- og infrastrukturselskabet
eller et helejet datterselskab heraf, overtager séledes samtli-
ge aktiver og passiver fra Aarhus Letbane I/S samt indtree-
der tillige i samtlige rettigheder og pligter i Aarhus Letbane
I/S. Dette geelder uanset karakter, retsgrundlag og stiftelses-
tidspunkt for de omhandlede rettigheder og pligter, samt ak-
tiver og passiver, saledes bade rettigheder og pligter indgaet
pa offentligretligt som privatretligt grundlag. Drifts- og in-
frastrukturselskabet eller et helejet datterselskab heraf skal
saledes fuldt ud respektere alle vilkar i kontrakter, overens-
komster, lejeaftaler m.v., som er indgaet af Aarhus Letbane
I/S, ligesom drifts- og infrastrukturselskabet eller et helejet
datterselskab heraf indtraeder i alle rettigheder, der oprinde-
ligt tilkom Aarhus Letbane I/S.

Bestemmelsen medferer saledes, at staten vederlagsfrit
overdrager sin andel af Aarhus Letbane til drifts- og infra-
strukturselskabet eller et helejet datterselskab heraf, mod at
staten efter oplgsningen af Aarhus Letbane 1/S ikke leengere
heefter for eventuelle krav mod Aarhus Letbane I/S, hverken
krav som er opstaet fgr overdragelsen af anlegget eller krav,
som opstar efterfalgende. Nar Aarhus Letbane 1/S er oplgst
og driften af letbanen gar i gang, kan de personer og selska-
ber, der haevder at have et krav, der er udsprunget af en afta-

le indgdet med Aarhus Letbane 1/S eller en skadeggrende
handling, som de havder, at Aarhus Letbane 1/S er ansvarlig
for, alene rette deres krav mod drifts- og infrastrukturselska-
bet.

Det foreslas i stk. 5, at lov om offentlighed i forvaltningen,
forvaltningsloven og lov om Folketingets Ombudsmand skal
galde for drifts- og infrastrukturselskabet og de dattersel-
skaber, som selskabet matte oprette. P4 den made sikres of-
fentligt indsigt i drifts- og infrastrukturselskabets og eventu-
elle datterselskabers virke.

Der skabes med den foreslaede bestemmelse i stk. 6, hjem-
mel til at tinglysning og anden registrering kan ske alene pa
grundlag af denne lov, hvorfor oprettelse af dokumenter
m.v. ikke vil veere ngdvendigt

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 2.2.

Til §15

Det foreslas i stk. 1, at transportministeren far bemyndigelse
til at indga aftaler om Odderbanens overgang til letbane.
Odderbanen er i dag en privatbane og skal indga som en in-
tegreret del af Aarhus Letbane. | forbindelse med overgan-
gen fra privatbane til letbane vil der skulle indgas forskelli-
ge aftaler med Region Midtjylland og Midttrafik, fx med
Region Midtjylland om, at regionen bevarer retten til de nu-
veerende pensions-, drifts- og investeringstilskud. Pensions-
og driftstilskuddet er overgaet til kompensation via DUT og
investeringstilskuddet ydes til og med 2015 i henhold fi-
nanslovens § 28.52.14. Det forhold, at Odderbanen overgar
til at veere letbane pavirker saledes ikke det statslige tilskud
til Region Midtjylland, under forudseetning af at aftale her-
om indgas.

Der er i dag hjemmel i § 15, stk. 2, i lov om trafikselskaber,
til at staten kan overtage infrastrukturen pd en privatbane.
Det er imidlertid fundet mest hensigtsmaessig at lave en seer-
skilt hjemmel i loven, idet den eksisterende hjemmel i lov
om trafikselskaber forudsatter, at driften nedleegges og at
staten overtager banen. Staten ville i givet fald herefter skul-
le overdrage banen tilbage til Region Midtjylland. Den fore-
sldede konstruktion indebeerer, at transportministeren far be-
myndigelse til at aftale overgangen fra privatbane til letbane
med Region Midtjylland og Midttrafik.

I stk. 2 foreslas det, at der forbeholdes staten ret til at overta-
ge infrastrukturen i tilfeelde af permanent nedleeggelse af let-
banebetjening af Odderbanen.

I henhold til stk. 3, kan statens ret gagres galdende uanset
endringer i ejerforholdet i tiden, indtil statens overtagelse
métte blive aktuel, idet det foreslés, at retten uden tinglys-
ning har gyldighed mod enhver.

Anlxegget overtages i den stand, hvori det forefindes ved
driftens ophar. Ejeren er saledes ikke berettiget til at at de-
montere eller pa anden made gere infrastrukturen uanvende-
lig. Omvendt pahviler der heller ikke efter bestemmelsen
ejeren nogen forpligtelse til istandszttelse af anleegget eller
oprensning af sporarealer m.v. inden en eventuel overdra-
gelse til staten. Bestemmelsen er ikke til hinder for afhzn-
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delse af arealer, stationsbygninger m.v., der ikke er ngdven-
dige i forbindelse med fortsat jernbanedrift.

Til 816

I henhold til lov om jernbane skal Trafikstyrelsen som sik-
kerhedsmyndighed pa jernbaneomradet godkende jernbane-
infrastruktur inden denne tages i brug. | trdd hermed foreslas
det, at Trafikstyrelsen skal godkende letbanens banetekniske
anlaeg, herunder tilslutningsanleg til Grenaabanen og Od-
derbanen, far denne ma tages i brug.

Godkendelsesprocessen for et jernbaneanlaeg vil typisk star-
te med en forhandsdialog mellem Trafikstyrelsen og anlags-
selskabet. | forhandsdialogen aftales det, hvilke regler og
normgrundlag, som jernbaneanlegget skal anlaegges efter.
Der findes ikke et dansk normsat for letbaner. | udlandet
findes velafpravede regelset, som anlaegsselskabet med for-
del kan tage udgangspunkt i. Eksempelvis kan det tyske re-
gelseet for letbaner, BOStrab, anvendes som overordnet
grundlag. 1 Danmark er BOStrab tidligere anvendt som
overordnet grundlag for den kebenhavnske metro. Herud-
over kan selskabet supplere BOStrab med ngdvendige aner-
kendte tekniske normer m.v. efter de konkrete behov.

Da der er tale om et stort projekt - og det farste letbanepro-
jekt af sin slags i Danmark - er det vigtigt, at godkendelses-
processen aftales trin for trin frem til endelig godkendelse,
saledes at forventninger og behov mellem Aarhus Letbane 1/
S og Trafikstyrelsen kan afstemmes.

Trafikstyrelsen godkender i forbindelse med de banetekni-
ske anleeg og de til anleegget hgrende driftsregler ligeledes,
hvilke uddannelseskrav, der skal stilles til farerne af letba-
netog. Det er hensigten, at der ved fastsettelsen af uddan-
nelseskrav til fgrerne af letbanetog tages udgangspunkt i de
uddannelseskrav, der stilles til buschauffarer.

Der henvises i gvrigt til de almindelige bemarkninger, af-
snit 3.

Til § 17

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 giver transportministe-
ren bemyndigelse til at sikre de for letbaneanleegget ngdven-
dige arealer ved at palaegge byggelinjer pa bergrte ejendom-
me. Med bestemmelsen i stk. 1 begraenses den periode, der
kan palegges byggelinjer for en periode af hgjst 10 ar. Der
skal séledes treeffes en ny beslutning om byggelinjepaleeg,
hvis byggelinjerne gnskes opretholdt ud over denne periode.
Byggelinjepaleegget kan ved nyt paleg forlenges én gang
med yderligere op til 10 ar.

Bestemmelsen i stk. 2 beskriver retsvirkningerne af bygge-
linjepaleegget. Byggelinjerne medfarer, at grundejeren ikke
uden transportministerens tilladelse mé opfare ny bebyggel-
se og anlag af blivende art, sdsom sportspladser, tankanlaeg
eller lignende, herunder ved tilbygning eller ved genopfar-
sel, pa det areal, der ligger inden for byggelinjerne. Bygge-
linjerne er dog ikke til hinder for, at der foretages almindelig
istandsaettelse og vedligeholdelse, herunder tidssvarende
modernisering af eksisterende bygninger og anleg. Bygge-
linjerne er heller ikke til hinder for salg af ejendommen eller

optagelse af 1an mod sikkerhed i ejendommen, fx kreditfor-
eningslan eller boliglan i bank.

Byggelinjepalaeg pa en ejendom til sikring af bygningen af
letbanen anses som en almindelig regulering af ejendomsret-
ten og er som sadan principielt erstatningsfri for det offentli-
ge. Byggelinjepalag er generelle og opfylder ikke kravet om
intensitet. | tilfeelde, hvor byggelinjerne virker serligt ind-
gribende, har en ejer af et areal, der paleegges byggelinjer,
dog adgang til under visse narmere betingelser at begaere
sin ejendom helt eller delvis overtaget af anleegsmyndighe-
den mod erstatning, jf. de i § 20, stk. 1-3, foreslaede bestem-
melser.

Bestemmelsen svarer i det veesentlige til §§ 34-35 i lov om
offentlige veje.

Til§ 18

Med den foreslédede bestemmelse i stk. 1 gives transportmi-
nisteren hjemmel til, som en midlertidig foranstaltning forud
for et eventuelt paleg af byggelinjer at nedlegge forbud
mod bebyggelse pa ejendomme, som vil blive bergrt af an-
leegget. Forbudsperioden har kun gyldighed et ar og kan ik-
ke forlenges. Bestemmelsen giver mulighed for midlertidigt
at hindre byggeri i tilfeelde, hvor der endnu ikke er palagt
byggelinjer, og hvor der patenkes gennemfart foranstaltnin-
ger, som navnt i § 17, stk. 2.

Efter den foresléede bestemmelse i stk. 2 paleegges kommu-
nen (bygningsmyndigheden) at underrette transportministe-
ren om planlagt nybyggeri pa ejendomme, der ikke er palagt
byggelinjer, og som bergres af anleegget. Hvis der ikke er
nedlagt forbud inden to maneder efter indberetningen, kan
bygningsmyndigheden udstede byggetilladelse.

Den foresldede bestemmelse i stk. 3, fastleegger, at fristen
for at klage over et nedlagt forbud i henhold til stk. 1, er fire
uger. Det er hensigten, at transportministerens bemyndigelse
til at nedleegge forbud efter forslagets § 18 og nedlaeggelse
af byggelinjer efter forslagets 8 17 delegeres til Aarhus Let-
bane 1/S samt at trafikstyrelsen bliver klagemyndighed.
Nermere regler herom fastsettes i henhold forslagets § 24.

I stk. 5, fastsattes det, at klage over et nedlagt forbud som
hovedregel ikke har opsattende virkning, men at transport-
ministeren har mulighed for i konkrete tilfeelde at give Kla-
gen opsattende virkning.

Bestemmelsen svarer i det vaesentlige til § 36 i lov om of-
fentlige veje.

Til §19

Ifglge det foresldede stk. 1 fastsettes, at der skal ske offent-
liggarelse af paleeg af byggelinjer, og at der skal ske medde-
lelse direkte til ejere og brugere af ejendomme, der direkte
bergres af palegget. Som konsekvens heraf skal transport-
ministeren oplyse om beliggenheden af byggelinjer pa de
pagaeldendes ejendom.

Bestemmelsen i stk. 2 fastsetter en frist for klager over pa-
leg af byggelinjer pa fire uger.
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| medfer af stk. 3 skal byggelinjepaleeg tinglyses, dog farst
nar der er truffet afgarelse i forbindelse med eventuel klage.
Tinglysningen er af oplysende karakter, jf. bemarkningerne
nedenfor til stk. 5, hvoraf det fremgar, at gyldighedsvirknin-
gen af et byggelinjepélag er knyttet til offentliggerelsen.

| stk. 4 fastseettes, at klager over paleg af byggelinje som
hovedregel ikke har opsattende virkning, men at transport-
ministeren har mulighed for i konkrete tilfeelde at beslutte at
give klagen opsattende virkning.

I stk. 5 fastsettes, at byggelinjebestemmelser, der er offent-
liggjort, skal respekteres af sdvel ejendommenes ejere som
af andre rettighedshavere, uanset hvornar deres rettigheder
er erhvervet. Gyldighedsvirkningen af byggelinjepaleg er
knyttet til offentliggerelsen. Meddelelsen til ejere og bruge-
re af bergrte ejendomme er kun af oplysende karakter.

Bestemmelsen i stk. 6 paleegger bygherren pligt til forud for
ivaerksattelse af et planlagt byggeri at indhente oplysning
om, hvorvidt byggeri pa en ejendom, der er palagt byggelin-
jer efter § 17, vil komme i strid med byggelinjebestemmel-
sen.

Bestemmelsen svarer i det vaesentligste til § 37 i lov om of-
fentlige veje.

Til § 20

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 1 kan ejeren af et
areal, der er palagt byggelinjer efter § 17, forlange arealet
overtaget af transportministeren mod erstatning, hvis den
pageeldende afskares fra en udnyttelse af arealet, der er gko-
nomisk rimelig og forsvarlig under hensyn til ejendommens
beliggenhed og gvrige beskaffenhed, og som svarer til den
udnyttelse, der finder sted af andre tilgreensende eller omlig-
gende arealer. Alle omkostninger hertil afholdes af Aarhus
Letbane 1/S.

Den retsbeskyttelse, bestemmelsen i stk. 1 giver grundejer-
ne, er saledes begranset til situationer, hvor ejendommen ik-
ke kan udnyttes pa en gkonomisk forsvarlig made. Som ek-
sempel pa et tilfelde, hvor ejendommen ikke kan udnyttes
pé en gkonomisk forsvarlig made, kan navnes den situation,
hvor en tilbygning ikke vil kunne opfares, og hvor det ma
legges til grund, at det pa ejendommen beliggende hus efter
kvarterets karakter ikke har en sadan starrelse og beskaffen-
hed, at grunden efter sin beliggenhed, starrelse og veerdi kan
anses for udnyttet i gkonomisk rimeligt omfang.

Ifalge den foresldede bestemmelse i stk. 2 kan ejeren af et
areal, der i vaesentligt omfang er palagt byggelinjer efter
§ 17, kraeve, at transportministeren overtager arealet mod er-
statning, nar byggelinjerne hindrer afhzndelse af arealet, og
der foreligger seerlige personlige grunde hos ejeren. »Saerli-
ge personlige grunde« vil fx foreligge, hvor en grundejer pa
grund af sygdom, alder, familiemaessige eller af andre socia-
le grunde gnsker at afhaende ejendommen for at flytte til et
andet sted.

Erhvervsvirksomheder, der drives i selskabsform, vil i visse
tilfeelde ligeledes kunne opfylde kriteriet om »sarlige per-
sonlige grunde«. De »sarlige personlige grunde« vil i sa-
danne tilfelde kunne foreligge hos ledelsen af den pagel-

dende virksomhed. For erhvervsvirksomheder vil kriteriet
om en sarlig personlig grund ligeledes kunne opfyldes, hvis
erhvervsvirksomheden lider et betydeligt indtegtstab, hvis
der ikke sker ekspropriation fgr de ordingre ekspropriatio-
ner.

Kravet om, at byggelinjerne skal omfatte et areal, der i »vae-
sentligt omfang« er palagt byggelinjer efter § 17, sigter til
den situation, hvor det vurderes, at der er risiko for, at den
pageldende ejendom helt eller delvist i starre omfang vil
blive eksproprieret i forbindelse med projektets gennemfg-
relse. Der skal saledes pa det tidspunkt, hvor anmodningen
om overtagelse fremsattes, i hvert enkelt tilfeelde foretages
en konkret vurdering af byggelinjernes betydning for arealet
eller ejendommen, baseret pa den viden, der er om letbane-
anlaeggets udformning pa dette tidspunkt. Vurderingen vil
vare afhangig af, om der er tale om en beboelsesejendom
eller en erhvervsejendom, og om den pagaldende ejendom
bestar af én eller flere lodder.

Udgangspunktet er, at byggelinjepélaegget skal omfatte en sé&
stor del af ejendommen, at der er risiko for, at transportmini-
steren under alle omstendigheder vil skulle overtage ejen-
dommen helt eller delvist i betydeligt omfang for at kunne
realisere letbaneanlaegget med den konkret udformning, som
byggelinjen skal sikre.

Det er i gvrigt en betingelse, at byggelinjerne hindrer salg af
arealet eller ejendommen pa normale vilkar, hvilket ejeren
fx kan dokumentere ved erklaring fra en ejendomsmaegler.
Der gelder ingen frister for fremsettelse af begeering om
overtagelse.

Efter den foresldede bestemmelse i stk. 3 kan ejeren af en
ejendom, hvor arealet, der er omfattet af byggelinjepaleeg-
get, kun udger en mindre del, kreeve hele ejendommen over-
taget mod erstatning. Det forudsattes dog, at den tilbagevee-
rende del af ejendommen bliver sa lille eller af en sadan be-
skaffenhed, at ejendommen ikke skannes hensigtsmaessigt at
kunne bevares som en selvstendig ejendom eller udnyttes
pa en rimelig made. Hele ejendommen kan endvidere kree-
ves overtaget, hvis byggelinjepaleegget hindrer afhendelse
af hele ejendommen pa normale vilkér i de i stk. 2 naevnte
situationer.

Ifglge den foreslaede bestemmelse i stk. 4 kan ejeren pakla-
ge transportministerens afggarelse til de i 88 57-58 i lov om
offentlige veje navnte taksationsmyndigheder, hvis trans-
portministeren afslar ejerens anmodning om overtagelse ef-
ter stk. 1-3, eller hvis der ikke kan opnas enighed om erstat-
ningens starrelse.

Efter bestemmelsen i stk. 5 kan spargsmal om overtagelses-
begaeringer som falge af byggelinjepaleeg farst indbringes
for domstolene, nar klageadgangen til taksationsmyndighe-
derne er udnyttet. Segsmal skal anleegges senest seks mane-
der efter, at afggrelse er kommet frem til klageren.

Bestemmelsen svarer i det vaesentlige til § 38 i lov om of-
fentlige veje.
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Til§21

Den foreslaede bestemmelse i stk. 1 indebeerer, at transport-
ministeren i serlige tilfelde efter anmodning fra ejeren,
selvom der ikke er nedlagt byggelinjer, pa vegne af Aarhus
Letbane 1/S kan ekspropriere en ejendom, der bergres ser-
ligt indgribende af letbaneprojektet, far tidspunktet for de
ordinzre ekspropriationer.

Ved »serligt indgribende« sigtes til en situation, hvor trans-
portministeren vurderer, at der er en betydelig risiko for, at
den pageeldende ejendom senere vil blive totaleksproprieret.
Det vil ikke veere et krav, at det forventes, at ejendommen
vil skulle totaleksproprieres. Det vil derfor kunne komme pa
tale, hvis de gvrige betingelser er opfyldt, at staten overtager
et areal, selv om ejendommen kun delvist forventes ekspro-
prieret, eller hvis ejeren pafares vaesentlige ulemper i forbin-
delse med letbaneanlaeggets gennemfarelse. Det indeberer,
at den forventede delvise ekspropriation eller de ulemper,
som projektet indebarer, skal have et betydeligt omfang.

Selv om kravet om, at ejendommen skal bergres serligt ind-
gribende af letbaneprojektet, er opfyldt, skal ogsa betingel-
sen om, at der skal veere tale om et sarligt tilfeelde veere op-
fyldt, farend transportministeren kan ekspropriere de pagzl-
dende ejendomme pé et tidspunkt for de ordinaere ekspro-
priationer. Som eksempler pd »serlige tilfeelde« kan neev-
nes, at en fremrykket ekspropriation kan afvaerge veesentlige
gkonomiske konsekvenser, fx hvis en erhvervsvirksomhed
lider et betydeligt indtaegtstab, hvis der ikke sker ekspropria-
tion far de ordinaere ekspropriationer. Et andet seerligt tilfel-
de kan veere, hvis ejeren har szrlige personlige arsager til at
gnske ejendommen overtaget for tidspunktet for den ordinee-
re ekspropriation. Serlige personlige arsager kan fx vere
sygdom, alder, familieforggelse eller andre sociale arsager.
Forventede e&ndringer i ejendomspriserne kan ikke i sig selv
anses for at udgare en vaesentlig gkonomisk konsekvens.

En fremrykket ekspropriation vil kun komme pa tale, hvis
ejeren af den pageeldende ejendom eller erhvervsvirksomhed
anmoder herom.

Efter stk. 2 fastsattes erstatningen af ekspropriations- og
taksationsmyndighederne i henhold til lov om fremgangs-
maden ved ekspropriation vedrgrende fast ejendom.

Det foreslas i stk. 3, at reglerne i vejlovens § 51, stk. 1 og
stk. 2 skal finde anvendelse ved erstatningsfastsattelsen.

Til § 22

Efter den foresldede hjemmel i stk. 1, gives transportmini-
steren hjemmel til at ekspropriere de for anlaegget ngdvendi-
ge arealer og ejendomme m.v.

Bemyndigelsen giver ligeledes ministeren hjemmel til mid-
lertidigt at ekspropriere arealer til brug for adgangsvej, ar-
bejdsplads, materialedepot m.v. Nar anlaegsarbejderne er
feerdige, er udgangspunktet, at de midlertidigt ekspropriere-
de arealer s vidt muligt reetableres og leveres tilbage til den
oprindelige ejer.

Forslaget til bestemmelsen i stk. 2 giver transportministeren
hjemmel til ved ekspropriation at paleegge ejendomme langs
anlaegget servitut om eldrift eller andre servitutter med deraf

faolgende radighedsindskrenkninger, der er nagdvendige for
gennemfgrelsen af det i denne lov omhandlede anleeg. Med
udgangspunkt i sterkstrgmsreglementets bestemmelser, er
det ngdvendigt langs den nye letbanestreekning at pélegge
letbanens naboejendomme servitutter svarende til den el-
driftservitut, der paleegges langs gvrige elektrificerede jern-
banestreekninger. Servitutten indeberer af sikkerhedsmaessi-
ge grunde begraensninger pa de ejendomme, der stader op til
letbanen med hensyn til beplantning, bebyggelse og lignen-
de.

Efter forslaget til stk. 3 sker ekspropriation, jf. stk. 1 og 2,
efter reglerne i lov om fremgangsmaden ved ekspropriation
vedrgrende fast ejendom.

Efter stk. 4 fastsattes erstatningen i henhold til reglerne i
8 51, stk. 1 og stk. 2, i lov om offentlige veje.

Det forelas tillige, at Aarhus Letbane 1/S afholder alle om-
kostninger til ekspropriationer.

Til §23

Det foreslds, at bestemmelsen om gaesteprincippet i § 106,
stk. 1, i lov om offentlige veje, finder anvendelse pa led-
ningsarbejder i forbindelse med anleeg af Aarhus Letbane, jf.
§2.

Geesteprincippet er betegnelsen for en udfyldende regel, der
finder anvendelse, hvor der uden vederlag, er givet tilladelse
til at anbringe en ledning pa en ejendom, der ikke tilhgrer
ledningsejeren. Reglen indebarer, at ledningsejeren som
gaest skal bekoste ledningsarbejder, der er ngdvendiggjort af
arealejerens @ndrede benyttelse af det areal, hvor ledningen
er anbragt.

Til § 24

Det folger af stk. 1, at transportministeren kan overlade sine
befgjelser til Aarhus Letbane 1/S.

Ministerens befgjelser efter 88 17-21 om byggelinjer, forbud
og fremrykket ekspropriation forventes delegeret til Aarhus
Letbane I/S.

I stk. 2 foreslas det, at Aarhus Letbane 1/S kan overlade sine
befgjelser i neermere bestemt omfang til Midtjyske Jernba-
ner, DSB eller Banedanmark i forbindelse med udfgrelse af
anlegsarbejde pa stationer samt pa Odderbanen og Grenaa-
banen.

Det foreslas i stk. 3, at transportministeren kan fastsztte reg-
ler om adgangen til at klage over afgarelser, der treeffes efter
denne lov, herunder om klagefrister eller om, at afgarelserne
ikke kan paklages til transportministeren. | det omfang, der
overlades afgarelseskompetence til andre end egentlige of-
fentlige myndigheder, fx til Aarhus Letbane I/S, forudseettes
det, at der ikke fastsattes regler om afskaring af klagead-
gang. Det er hensigten, at Trafikstyrelsen skal veere klagein-
stans for de klager, hvor transportministeren overlader afge-
relseskompentence til Aarhus Letbane I/S.
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Til 8§ 25

Det foreslas, at loven treeder i kraft dagen efter bekendtgg-
relse i Lovtidende. Eftersom der er indgaet en politisk aftale
om oprettelse af et fellesanlaegsselskab i forbindelse med
anlaeg af en letbane i Aarhus, er det gnskeligt, at selskabet
kan etableres hurtigst muligt. P& den baggrund foreslas, det,
at loven traeder i kraft hurtigst muligt.

Til § 26
Det foreslas, at der indsattes en andringshestemmelse i lov
om trafikselskaber, som giver trafikselskabet i Region Mid-
tjylland (Midttrafik) hjemmel til at varetage opgaven med
indkgb af letbanetrafik, safremt der indgds en aftale med
drifts- og infrastrukturselskabet herom.



