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Direktar Michael Svane , DI Transport, ghskede sig,ihans Ugebrev fRBr p-ske, oOe
satte/sbtter sin Ilid til, at ode igangvbrende samtse
bbr er Deterbadeet klogt og indsigtsfuldt gnske, hvad man vel ogsd ma kunne forvente af en

person, der sidder, hvor Michael Svane sidder.

Direktgren er ikke  bare indsigtsfuld, han er ogsa forsigtig og det er ogsa klogt, nar man skal dele sol og
vind lige i en seerdeles turbulent branche, som transportbranchen. Jeg er ikke forsigtig og om jeg er kl og
ma andre afggre, men indsigt i transportbranchen, det har jeg. Mere end 20 ar som redaktar pa diverse
magasiner, Tv, radio og andre medier med fokus pa branchen har givet mig en god indsigt, men ogsa en
vis portion kynisme, set i forhold til det politis ke spil bagom murene pa Borgen, hvor de fleste, men ikke
alle, (Gudskelov) afggrelser vedr. transport, logistik og infrastruktur afgares.

Bedre og flere skinner eller mere asfalt?

0 Jeg h -da®gen omadgeringens mulige
indtraeden i forligskredsen om bedre og billigere
kollektiv trafik indvarsler en ny og feelles kurs for
fremtidens infrastruktur pc
direktgren videre i sit Ugebrev.

Ja, nu er det jo forar og habet er lysegrgnt, men
at en regering, som den nuvaerende, hvor all e
tegn i sol og mane har |ast sig fast pa flere biler
og mere asfalt, skulle begynde, at fokusere mere
pa den kollektive trafik, det anser jeg ikke for
muligt.

Regeringen, med Venstres transportordfarer, Kristian Pihl Lorentzen i spidsen, har for laengst besluttet

sig for at udsulte de offentlige transportmidler yderligere, hvilket s3 i som jeg tidligere har beskrevet 1 vil

et skabe et oO0Odemokratisko pres fra befolkningen (VvF
regeringen fgrer. Heureka!’



Michael Svane (tv) og Kristian Pihl Lorentzen.
Er de mon helt enige om fremtidens transporipolitik i Danmark
baseret pd et helhedssyn pa infrastrukturen?

Michael Svanekan den store kunst oat g- p
enhver beskaret, men nar han skriver, at han og erhvervslivet ser

frem til oet hel hedssyn p- infrast
og smart i veje og kollektiv trafi
han ikke knuser de (Paske)aeg han gar pa, for alle, stort set, er jo

tageti ed. Alle er naevnt og intet er glemt.

Vil jeg nu have, at Michael Svane og andre, der sidder i virksomheder eller organisationer, skal fare ud

med Obrask og bramd og ensidigt vbPlge det ene el ler
klare, men,f or nu at blive i for-rsmetaforerne, s- betra
bekendt, ikke gar nogen sommer, og jeg kan godt savne en lidt mere kritisk holdning til regeringens

politik fra nogle af de store medier og ikke bare fra Dagbl adet Ingenigren, der jo er ganske kritisk, men

mere gar pa den faglige og gskonomiske del af branchen med deres szerdeles velunderbyggede kritik.

Michael Svanes job er at varetage HELE transportbranchens ve
og vel - ogsa varmiuftballoner

TRANSEUROPA hgrer vel, oplagsmaessigt, til i
0sm=tingsafdelingend, med ca. 3 t
Leesere, der er seerdeles trofaste og engagerede, hvad jeg

tydeligt maerker pa konferencer og andet, hvor jeg traeffer dem.

De laeeser TRANSEUROPA, men enige med mig, det er desgu

i kke. Jeg indkasserer mange 0skic
bembPrkninger fra mangieudenfatdétde st c
gdelaegger den respekt jeg tydeligt meerker fra de flestes side

T og tak for den!

Michael Svanes job er at varetage HELE transportbranchens ve
og vel. Han skal ikke give udtryk for favorisering eller
saerstandpunkter, men det skal/ma jeg, sa nar direktaren til slut i
sit Ugebrev skriver, at virksomhederne har brug for
dforudsigelighed, kontinuitet og fortsatte investeringer ¢, sa er jeg
100% enig med ham. Til gengeeld er jeg lodret uenig med
regeringen i, HVAD der skal investeres i.

NB! Som det er min trofaste laeser bekenalt, sa har vi, over to udgaver af TRANSEUROPA, bragt et
interview med Henning Hyllested, Transportordfarer for Enhedslisten. Hans udsagn skal naturligvis ikke
std uimodsagt og Kristian Pihl Lorentzen har da ogsa lovet undertegnede et interview i lebet af fordret.

Sa, kaere Kristian Pihl Lorentzen, fordret er kommet, sd lad os medes snait og veere fortsat enjge om, at
vier i uenige!
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ALTERNATIRANSPORT

DSV abner op for ny service pa banetransport til Kina

Fordele ved DSV banetransport
Tine Jorgensen Manager pa banetransport,
siger om den nye service:

- Det er med stor glaede, at vi nu dbner op for eksport
af stykgods med vores banetransport fra Danmark til Kina. Vi har i flere ar haft vores egen ugentlige
afgang pa stykgods hjem fra Kina, ligesom vi tilbyder et setup for fuld e containere pa import savel som
eksport. Med den her service tilbyder vi nu hele paletten pa banetransport til og fra Kina.

Banestransport - en effektiv og palidelig transportform . DSV har mange
ars erfaring med banetransport, der er en effektiv og pali delig transportform.
Interessen for banetransport er stadt stigende og anvendes ofte som et steerkt
alternativ til s@- og luftfragt, idet lasningerne pa bane ligger midt mellem de to
andre transportformer, hvad angar bade pris og transittid.

Tine Jagrgensen, forventer , at der vil blive taget godt i mod den nye service,
der har en transittid pa 17 dage fra terminal til terminal Kina.

- Med den nuveaerende situation pa sgfragt, hvor der er en presset kapacitet i
forhold til efterspgrgslen, bliver andre alternativer mere interessante.
Kapaciteten pa sgfragt kan betyde, at det kan tage leengere tid far, at varerne
skibes afsted. Med banetransport tilbyder vi faste afgangstider og en kortere
transittid. Laes mere pa. www.dk.dsv.com

Banedanmarks nybyggedetrafiktarn i Kebenhavn, hvorfra
det nye digitale signalsystem skal kontrolleres.

SAMARBEJDET |
SIGNARROGRAMMET
SLAR REVNER

Som det eneste land implementerer Danmark
det endnu ufeerdige system pa landsplan.

Banedanmark bruger selv  betegnelsen tbig bang-implementeringd. Myndighedernes tillid til
hovedleverandgren Alstoms tidsplaner halter, og tre togselskaber klager over darligt samarbejde i
Danmarks stgrste jernbaneprojekt.

Forarsstemningen har ikke indfundet sig i Signalprogrammet. Fem ar inde i den 19,6 milliarder kroner
dyre udskiftning af landets togsignaler slar samarbejdet med den franske jernbanegigant Alstom
tveertimod revner, indikerer Banedanmarks seneste notat om projektet.



Alstom vandt i 2012 kontrakten pa at udskifte de gamle signaler med det nye digitale ERTMSsystem gst
for Lillebeelt, mens konsortiet Thales - Strukton udskifter signalerne i Vestdanmark.

Notat et vi ser, at v&ierendeditidtilnteserakdoieraes @ver hol del se af ti
hvorfor der ifglge notatet ik ke kan ses bort fra risikoen for nye forsinkelser i det allerede forsinkede
gigantprojekt. Banedanmark har siden efteraret haft ugentlige korrespondancer med Kammeradvokaten
om projektets fremdrift.

Ovenstaende tekst er indledningen pa en artikel i Dagbladet Ingeniaren den 1. April, men det var
desvaerre ikke nogen Aprilsnar. Du kan laese resten af artiklen og i evrigt folge uadviklingen om det nye
signalsystem pa. www.ingenioren.dk

DIREK/IWJHELLAVERIGE OG BELGIEN

| CMP och Green Cargo skapar flexibla och effektiva logistiklosningar i Malmo

Den 5 april byter Green Cargo terminal i Malmo for direktlinjen Belgium Direct
vilket ger kunderna @nnu genergsare in- och utlamningstider for effektivare
transporter.

Belgium Direct ar Green Cargos direktlinje mellan Sverige och Belgien som
startade 20 oktober 2016. Belgium Direct ar inte bara det snabbaste
transportsattet av vagnslast och intermodala enheter mellan Skandinavien och
Belgien, utan aven ett mer tillforlitligt och miljévanligt transportalternativ. Direktlinjen har tre avgangar i
veckan fran bada landerna med en transporttid pa endast 21 timmar.

T Vi utvecklar standigt vara transporttjanster for att battre méta de intermodala volymernas krav. |
Belgium Direct var det viktigt med senare tider for inlamning och tidigare tider fér utlamning. CMP har
varit valdigt 16sningsinriktade och vi ar dvertygade att de kommer ge oss den service vi behdver. Green
Cargo kan nu erbjuda den vassaste transportlésnngen mellan Skandinavien och Belgien med lagsta
mojliga miljopaverkan, sager Richard Kirchner, Kundservice- och Forsaljningsdirektor Green Cargo.

CMP har sedan tidigare trafik fran kombiterminalen i Norra Hamnen i Malmo med avgangar mandag till
torsdag samt séndagar till Stockholm/Arsta. Med direktlinjen till Belgien utdkas samarbetet med Green
Cargo vasentligt.

T Vart satt att arbeta stammer val 6verens med de behov Green Cargo har, och vi ar mycket glada 6ver
det fortroende vi har fatt. Med tillgang til | den trimodala operationen vi erbjuder i Malmé kan vi skapa
flexibla logistiklosningar. Att det framover gar en direktlinje till Belgien tre ganger i veckan fran Norra
Hamnen ger dessutom stora méjligheter for de féretag som vill etablera sig i narbelagna Malmo
Industripark, sager Johan Ullenby, VD for CMP Norra Hamnen AB.

Belgium Direct innebar en utdkad service i Norra Hamnen med storre tackning, bra transittider och smidig
hantering med CMP i Malm6 som knutpunkt.

Green Cargo kor 400 godstag varje dygn i Sverige och ersétter ddrmed 10 000 lastbilstransporter pa
vdgndtet. | vart nétverk trafikerar vi 270 platser i Sverige och Norge och med partners nér vi hela Europa.
Kunderna erbjuds mdjligheten att mérka sina transporter med Naturskyddsforeningens Bra Miljéval. Green
Cargo &gs av svenska staten. Koncernen har 2 000 anstéllda och en drsomséttning pa 4,2 miljarder SEK
L&s mer pa : www.greencargo.com



http://www.greencargo.com/
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Eft‘rhé’na’en Hldes Veerksteds og Servicecenteret i Aarhus goat op af letbane vogne

Foto: Aarhus Letbane

Letbandlens vi venter pa letbanen

HALWEJS!

Togproducenten Stadiaretop leveret halvdelen af de 26 letbanevogne, som Aarhus Lt
bestilt til de 110 km letbagkan@stj

Af Morten Engelbrecht

Letbanevognene fra  Stadler er allerede i brug i flere europaeiske byer og er produceret ud fra en
velkendt opskrift med en lang track -record for hgj palidelighed. @stjyderne kan dermed se frem til at kare
med gennempravede og palidelige letbanetog.

Selvom abningen af Letbanen forsinkes til efter sommerferien bliver letbanetogene leverede til tiden.

- Vi fglger tidsplanen for levering af letbanevognene ganske preecist. Med leveringen af det 13. letbanetog
har vi rigeligt med letbanetog til driften p& den farste straekning mellem Aarhus H. og Skejby, siger
projektchef Jens Michael Toftog fortseetter:

- Nar letbanetogene ankommer pa Letbanens veerksted, er de allerede blevet kvalitetstestet og pravekart
af Stadler. Herefter bliver de efterset og rullet ud i remisen pa Letbanens Trafik - og Servicecenter, fgr de
testkares i lokale omgivelser.

Letbanen far to togtyper . 14 vogne af typen Variobahn til brug pa streekningerne i den indre
streekninger i Aarhus samt pa straekningen Aarhus Hi Odder med en tophastighed pa 80 km/t, samt 12
vogne af typen Tango der skal kgre pa straekningen Aarhus Hi Grenaa med en tophastighed pa 100
kmi/t.

Aarhus Letbane har allerede syv Tangoevognsaet holdende i depotet, og den 24. marts blev det sjette
Variobahn-vognseet leveret.

Den sidste halvdel af letbanetogene bliver leveret i lgbet af 2017, sa de er klar til &bningen af
streekningerne mod Odder og Grenaa.



NYTETBANEMAGHSIDUCERES PA RAILcph. DEN DANSKE BANE

Konferencedeltagere, Folketingets Transportudvalg og de politiske partrardltnaiddiedjerere
det nye magasin

Mandag den 15. maj 2017  afholder BaneBranchen igen Den Danske Banekonference i Tivoli Congress
Center i Kgbenhavn, hvor der i dagens store jernbaneprogram ogsa er Status pa Letbaner. Se dagens
program pa: www.banebranchen.dk

Samme dag introducerer ~ REDSTONE COMMUNICATION, der ogsa udgiver TRANSEUROPA, den farste
trykte udgave af et nyt magasin, LETBANEMAGASINET, der saetter fokus pa den gjeblikkelige situation
omkring Letbaner i Skandinavien, men naturligvis ogsa med fokus pa dagens emne: Status pa Letbaner,

pa Banekonferencen.

Det er tanken , at det nye magasin fremover skal indga i det ugentlige e -magasin TRANSEUROPA, der i
forbindelse med introducering af det nye magasin, vil f4 en ansigtslgftning samt en udvidelse af
redaktionen.

Den fagrste udgave af LETBANEMAGASINET vil blive trykt i et oplag p& minimum 3000 ex. og
distribueret til konferencedeltagerne, Folketingets Transportudvalg, de trafikpolitiske ordfgrere og Region
Hovedstaden. Desuden til Hovedstadens Letbane, Kgbenhavns Kommune, Aarhus Komame, Alborg
Kommune og Odense Kommune. Desuden vil magasinet blive sendt til Malmg Kommune, Lund kommune,
Helsingborg Kommune og Ggteborg Kommune samt Féreningen Sparvagnsstaderna.

Magasinet vil endvidere , efter aftale, blive sendt til virksomheder og org anisationer * Magasinet vil
blive annonce- og sponsorfinansieret og en prisliste er vedheeftet

Redaktionen af de to magasiner vil fremover besta af falgende: Knud Meldgaard, udgiver &
ansvarshavende chefredaktor, Henning Lahrmann, redaktor (politik og infrastruktur) samt Morten
Engelbrecht (alt om Letbaner i EU)

PRISLISTE

Den direkte kontakt til deltagere pa Den Danske Banekonference, Folketingets Transportudvalg, de politi
trafikordfgrere, udvalgte erhvervsledere og organisatitinefsk lsamiuner i Danmark og
Skane/@resundsRegionen

Oplag: 3000 * Format: 340 x 240 mm. Farver: 4 / Helside: kr.4.500 / Halvside: kr. 2.400
Bagsiden: kr. 4.700 (SOLGT) / Bannerannonce, side 3. kr. 2.500 ( SOLGT)

OBS! Der er en helside, to halvsider og én bannerannonce tilbage til denne specielle

udgave af vort nye magasin i stort format.

Kontakt redaktar Knud Meldgaard pd 2251 8833 0g bestil din annonce allerede i/ dag
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