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Brgnshgj Torv med letbane i Kebenhavn. Visualisering: Jeppe Goll

Byplan med miljgvisioner

En letbane igennem Kagbenhavn vil styrke det kollektive trafiknet og
nedbringe bilkger, staj og CO2 markant. Letbaner er den kollektive
trafikform, der tiltraekker flest bilister. Et idéopleeg fra Letbaner.DK

Hvorfor en letbane

Ring 3 letbanen og Metrocityringen

vil give Kgbenhavn to nye attraktive
trafiksystemer. Men for at skabe et

reelt alternativ til privatbilen, er der
behov for radialforbindelser mellem

de to systemer og videre ind til Kg-

benhavn.

Letbaner.DK foreslar en letbane fra
Herlev til Ngrreport og eventuelt
videre til Sundbyvester Plads, i ste-
det for en metrogren mod bl.a.
Brgnshgj, som Kgbenhavns Kommu-
ne gnsker at tilfgje Metrocityringen.

Med en ny letbaneforbindelse skabes
en attraktiv fgdelinie til Metrocityrin-
gen hurtigere og billigere, samtidig

med at Indre Ngrrebro og Sundbyve-
ster far veesentlig bedre forbindelser.

Dette skaber en bedre balance mel-

lem den individuelle og den kollekti-

ve trafik pa bade kgretid, komfort og
popularitet.

I forhold til bolig/arbejdspladstra-
fikken kan en letbane give virksom-
heder lettere adgang til arbejdskraft
uden at belaste miljget yderligere.

Hvad er en letbane

En letbane er en moderne sporvogn
pé skinner, der hurtigt, komfortabelt
og miljgvenligt kan erstatte meget
bus- og bilkgrsel. Dermed kan
vejbelastningen mindskes i forhold til
traeengsel, stgj, luftforurening og CO2
udledning langs nogle af Kgbenhavns
mest belastede indfaldsveje.

Rejsehastigheden kan forbedres med
ca. 30% i forhold til busser, ligesom
letbanen er let tilgaengelig i gaden og
byder p& et behageligt indeklima.

Letbane pa 6 ar

Forste etape kan veere Herlev Syge-
hus - Herlev station — Husum -
Brgnshgj — Bellahgj — Ngrrebro stati-
on - Ngrrebrogade og frem til Ngrre-
port station.

Der kan anlaegges Parker & Rejs-
anlaeg neaer Motorringvejen i Herlev
og i Bellahgj ved Hillergdmotorvejen,
hvor bilister skal kunne rejse videre
med parkeringsbilletten i den kollek-
tive trafik.

P& 85% af straekningen er vejarealet
bredt nok til at bevare den gennem-
kgrende biltrafik. De smalleste
straekninger er omdannet til kollek-
tivgade med begraenset biltrafik.
Derfor er der allerede mulighed for
en letbane her ogsa.

Letbanen kan etableres pa 6 ar og
sta alene - eller udvides efter behov.
Letbanen vil allerede kunne befordre
pendlere fra Cityringens &bning.

Anden etape kunne veaere Ngrreport
Station - Ngrre Voldgade - R&dhus-
pladsen- Langebro - Amager Boule-
vard - Amagerbrogade - Sundbyve-
ster Plads.

Denne straekning kan etableres pa
ca. 3 &r. Den smalle del af Ama-
gerbrogade gnsker kommunen om-
dannet til kollektivgade.

Projektgennemfgrelsen kan ske i
flere etaper med udgangspunkt i et
depot. Her kan noget af arealet pa
den tidligere Ngrrebro Rangerbane-
gard benyttes. Alternativt arealer i
Herlev eller Sundbyvester.

Der kan eventuelt etableres et drifts-
samarbejde med en Ring 3 letbane,
der er tiltaenkt depot i Ejby.

Letbanelinie
Herlev - Amager

Herlev Sygehus

it
Herlev Midtpunkt el

9 Herlev station

Motorringvejen Ps:R
Husum Torv

Husumvej

Veksovej

Brenshej Torv
Degnemose Allé

Bellahgj PsRj
Hulgards Plads

Glasvej

6 Nerrebro station n

Hillerodgade

Nerrebros Runddel M
Elmegade
Ravnsborggade

Seotorvet

9 Norreport station n

Jarmers Plads
Radhuspladsen n
Glyptoteket

Islands Brygge
Artillerivej
Amagerfaelledvej
Sonderport

Amagerbro station .M.
@resundsvej

Tycho Brahes Allé
Smyrnavej

Sundbyvester Plads

Letbaner.DK maj 2010

Side 1




Idéoplaeg til Letbane: Herlev - Norrebro - Nerreport - City - Sundbyvester

Trafikken i dag

I gjeblikket er stgjniveauet pa bl.a.
Frederikssundsvej oppe pa 65-70 dB
i myldretimerne. Det er et stgjni-
veau, der er helbredstruende pa
naermiljget. (Kilde: Danmarks
Miljsundersggelser)

Passagertallet for busserne 5A og
3505 ligger pa ca. 90.000 daglige
rejsende, og er sdledes nogle af de
mest benyttede busser i Kgbenhavn.
De fleste steder ma de dele kgreba-
ne med den gvrige trafik, og derved
sidde fast i traengslen. (Kilde: Movia)

Miljo

For at nedbringe biltrafikkens CO2-
udledning, stgj og forurening, skal
trafikvaeksten afkobles veeksten i
energiforbruget. I dag er biltrafikken
den store synder, men Kgbenhavn
kan fa nedbragt dette ved at supple-
re Metrocityringen med en moderne
elektrisk letbane pa 18 km. Den er
energigkonomisk og koster 1/3 af en
foresldede metrogren pa 10 km.

Med letbanen kan passageroplandet
blive stgrre og samtidig far cyklister
og andre bedre plads og renere Iuft.

Biltrafikken belaster allerede bymil-
joet s8 meget, at Kgbenhavns Kom-
mune har valgt at begraense biltra-
fikken p& dele af Ngrrebrogade, hvor
der nu primeert kgrer kollektiv trafik
og cykler.

Det er dog vanskeligt at opna succes
hvis ikke bilbrugerne samtidig far et
bedre alternativ end busser.

Med en letbane kan vejkapaciteten
forgges pa en miljgvenlig made, idet
letbanen kan transportere ligesa
mange personer som en 6-sporet
motorvej.

P& straekningen Herlev - Sundbyve-
ster vil en forureningsfri letbane
kunne aflgse ca. 675 busture i dgg-
net. Det vil give en vasentlig forbed-
ring af luftkvalitet, stgjforhold og
CO2, der vil blive markant forbedret
med el-drift og moderne sporteknik.

Effekten af letbanen

En letbane er den bytrafikform, der
tiltraekker flest bilister i udlandet.

N&r letbaner erstatter busser, giver
det erfaringsmaessigt et fald pa ca.
20% af biltrafikken i korridoren.
Samtidig gges det kollektive passa-
gertal oftest med ca. 25% i Igbet af
fa ar. (Kilde: Region Hovedstaden)

@konomi og finansiering

En letbane kan p& dette straek an-
laegges for 150-200 mio. kr. pr. km.
med spor, standsningssteder, kgre-
ledninger, omlaegning af ledninger,
ny belaegning samt vogne og depot.

Finansieringen kan ske efter samme
model som for Metrocityringen, hvor
staten betaler 40% og kommunerne
betaler 60%. Ejendomsveerdistignin-
ger og stigningen i grundskatter som
folge af letbanen, vil pa sigt hjzelpe
kommunerne. Alternativet kan man
veelge en OPP finansiering (Offentligt
Privat Partnerskab).

Letbanelosning Herlev-
Sundbyvester Plads sammen-
lignet med metrolgsning:

Den kgbenhavnske metro og en
letbane er lige attraktive som trans-
portmidler pa komfort, fremkomme-
lighed og den totale rejsehastighed,
der fra dgr til dgr er stort set ens.

Letbaner.DK

Busser kan undveeres

En letbanelgsning vil pa en naturlig
made erstatte buslinierne 5A og
350S fra Herlev til Sundbyvester
Plads, og blive en vigtig tilbringerli-
nie til den kommende Metrocityring
og til jernbanenettet. Den vil fa for-
bindelse til 5 metrostationer, 3 S-
togsstationer samt til regionaltog pa
Ngrreport station.

Med en metrolgsning vil busserne
langs linjen IKKE kunne undveeres,
da metrolinjen kun vil f& tre statio-
ner pd en begraenset del af
Frederikssundsvej.

Nyt letbanestoppested i Mulhouse, Frank-
rig. Kunne dette veere Ngrrebrogade?
Foto: Axel Kuehn, Karlsruhe/Germany

Ny letbane i Mulhouse, Frankrig
Kunne dette vaere Amagerbrogade?
Foto: Niels G. Petersen, Lyngby

Tekst Metro Letbane
Herlev/Gladsaxe - Herlev - Sundbyvester
Ngrrebro St. Plads

Anlaegspris 9,3 mia. kr. 3,6 mia.kr

Antal km 10 km 18 km

Antal passager pr. 52.000 120.000

hverdagsdggn

Projektgennemfgrelse 2027 2017

Biltrafik-reduktion pa 5% X) 20% vy)

Frederikssundsvej

Faerre antal busser pr. 225 675

hverdagsdggn

Kapacitet 19.000 pass./t. 19.000 pass./t.

Komfort Hgj Haj

Xx) For- og efteranalyse af metroen i Kebenhavn, havnesnittet. (DTF)
y) Trafiktal fra ny letbaner i Lyon, 8bnet 8r 2000, (Region Hovedstaden)

Andre udgivelser om denne letbanestraekning:

Forslag til regional udviklingsplan, Region Hovedstaden 2008
Metroafgrening nord-vest, Kebenhavns Kommune 2008

Trafikplan Kebenhavn - Idé-opleeg til et letbanenet, Letbaner.DK 2007.
Fremtidsscenarier for transport i Danmark, DTU 2006.

Planredeggrelsen for den kollektive trafik i Kebenhavn, Kbh. Kom. 2005
Projekt Basisnet, HUR og Transportministeriet 1999
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