Jermbane Tldende — nr1| 20z

LETEANE

Har letbaner en fremtid?

Letbane meder i disse dr modstand flere steder i den offentlige debat. Den er for
dyr atanlaegge i forhold til en buslinje, haevdes det. Men giver det mening at se
sadan pa letbaner - og holder argumenterne?

AT Simon Bauer

Faormeani for lefhaner, di, Helge Ry

ernbane Tidende har sat formanden for foreningen

“letbaner.dk”, Halge Bay, st=wne. Helge Bay er enivrig

fortaler for lethaner og deres mange fordele: Letbaner
er simpelthen fremtiden og lesningen pa mange af fremti-
dens transportudfordringer, hvis man sparger Helge Bay,

Helge Bay starter med at a1 fast, at lethaner kan noget helt
andet end busser - ogsa end BRT-busser: - Komfaorten er
bare markant bedre i et letbanetog. | en bus kammer man
aldrig i nerheden af lethanes komfort, siger Helge Bay - Og
&4 er lethaner lig med stabilitet, Stabil drift, da lethanen
kerer uafhzngigt af biltrafikken. Men ogsi stabilitet i sterre
forstand: Wir farst skinner ligger, s bliver de liggende. Det
betyder, at virksomheder og andre investorer ter satse og
investere langs banen, Modsat en buslinje der nemt kan
omlEgges.

Oweni peger Helge Bay pa b=redygtigheden: - Lethanen
bruger den halve mengde energi pr. passager, Lethanen
slzber Leks. ikke balterier med og den kan typisk med-
bringe mere end dobbelt s mange passagerer end en bues,
En bus har en levelid pd omkring 12 &r - overfor letbanelo-
qets 30 4 Al alt erstatter &1 letbanetoq derfor ombring 5
busser. Endelig undgés forurening med mikroplast plast fra
bussens daek.

Derfor aergrer det ogsd fortsat Helge Bay, at man i Aalborg
valgle al droppe letbaneplanere i 12 time Lil fordel for en
BRT-lesning, Helge Bay vil slet ikke afvise, at Aalborg har
valgl en dyr lesning pa langl sigl - dels pa grund af de stamre
udgifter Gl hyppige udskiftninger af matenellet, dels pd
grund al de faklisk anlegsomkostninger Lil BRT-lracéet og
endelig fordi den mindre kapacitet | BRT-busserne belyder,
al der skal mere mandskab Lil at drive lransportlesningen.

Hyis vivender blikkel lidt vk fra den hjemlige andedam, er
historien en helt andet om lethanerne: - Der planlaegges og
drives lelbaner i Europa, USA og Asien. Mene i Europa abner

der1-2 nye straekninger om drol. | 2015 var der ca. 8.000
km letbane, allerede i 2018 var det tal vokset til 2.300 km. |
sarmme periode steq antallet af passagerer fra 7,9 milllarder
til 10,7 milliarder. Europas letbaner transporterer nu lige:

53 Mange passagerer som metreer, S-1og og regionalteg
tilsammen og faktisk 10 gange flere end alle europaeiske fly,
fartmller Helge Bay

Helge Bay har heller ikke svartved, at (5 sje pd oplagte
stedet i Danmark, hvor letbane vil vaere det rigtige svar pa de
trafikale udfordringer:

- Aarhus letbane ber udbygges til Brabrand, Hinnerup,
Hasselager og Aarhus 8, og kan udvides videre til Randers,
Skanderborg og maske fra Odder til Horsens? [kke for at
kenkurrera med toget, men far at skabe en gode lokale
trafikforbindelser pd flere destinationer, fastslar Helge Bay,
og stopper ikke der: - Odense lethane kan udbygges til feks,
Kerteminde og Glamshjerg. Flera letbaner kan ogs3 vare
aklualle andre steder, Bdde | sterre provinsbyer og imellem
byer. Det erikke bysterrelsen, der er afgerende for, hvorndr
en letbane er et godt valg, Hvis der er eller kormer mange
rejsende i en karridor, 53 kan det vare begrundealse nok.

En temmelfingerregel siger, at break-even imellem valg af
bus eller lethaner er 30.000 dagligt rejsende. Man kan ogsa
valge at opprioritere en linje fer ab aflaste veje eller erstalte
vejudvidelser.

Endelig er der hovedstandean, hvor lethaner.dk netop har
fremlagt en plan for to nye linjer. Helge Bay forklarer: - Ho-
vedstadsomradat har et stort behov for et mere kapacitet pa
skinner, og et supplarende trafiksystem med radiale letha-
nelinjer imellam 5-banerne mangler. De skal til for at {4 flere
bil- pendlerne til at vaelge kollektiv trafik, Wanset hvor man
kikkerimod andre storbyer - Oslo, Stockholm, Gitebarg,
Hamburg, Frankfurt, Berlin eller Parls - 53 er net-dakningen
pa skinnermeget t=ttera. Ikke bare i centrum, men ogsa udi
farstaderng,

- ¥ilavede fior et par ar siden en bruttoliste med tiltr=ng-
te letbaner til Kebanhavn, Vi holdt sje med de forslag om
letbaner og metro, der kom fra Region Hovedstaden, DTU,
kemmuner og trafikselskaber | hovedstadsomridel. Forsla-
gene var meget forskellige og tydeligvis ikke erudarbejdet i
samarbejde.

Vizamlede derfor de bedste forslag i en mulig udbygnings-
plan for letbaner | hovedstadsomrédet. Ud fra denne peger
vinu pd de to mest oplagte injer, L2 og L3, der kan vare de
nazste letbaner der skal bygges (se kort).

Helge Bay og Lletbaner.dk er alisa ikke i tvivl. Danmark har
brug for meget mere lethane. Lethbaner er fremtiden - ikke
kuniresten af Eusropa, men ogsd i Danmark. 53 det er i virke-
ligheden bare med at komme i gang.

Letbanerdk forskag bk nye ietbanetinger |
Kabenhaen, Se mere e Lethaner.dk
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