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Ill. 1: Eksempel på letbanestrækningen på Ruten i Tingbjerg.
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PASSAGERER

FRA NØRREBRO ST. TIL 
GLADSAXE TRAFIKPLADS

ANLÆGSOMKOSTNINGER

LÆNGDE

B

A

8,7 km

24 min

FRA NØRREBRO ST. 
TIL HUSUM TORV

12 min

48.000
rejsende/dag

Ca. 3 mia. kr.

FREKVENS

4 min / 8 min

LETBANESTOP PÅ 
STRÆKNINGEN

16 stationer

SOM IKKE TIDLIGERE VAR STATIONSNÆRE
�~���À�•�X���o�]�P�P���Œ���}�‰���Ÿ�o���ò�ì�ì���u���(�Œ�������š���o���š�����v���•�š�}�‰�•

31.000 arbejdspladser 
bliver stationsnære

L

SOM IKKE TIDLIGERE HAVDE STATIONSNÆRHED
�~���À�•�X�����}�Œ���}�‰���Ÿ�o���ò�ì�ì���u���(�Œ�������š���o���š�����v���•�š�}�‰�•

73.000 indbyggere
får stationsnærhed  

L

Figur 1: Beregnede nøgletal for den anbefalede linjeføring i 2035.
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Figur 2: Overblik over visualiseringer på den anbefalede linjeføring.
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København og de omkringliggende kommuner vokser både i 
antal indbyggere og arbejdspladser. Det lægger pres på infra-
�•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ���v���}�P���†�P���Œ�������Z�}�À���š���(�}�Œ���v�Ç���U�����+���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l�o�†�•�v�]�v�P���Œ�U��
�����Œ���l���v���µ�v�����Œ�•�š�†�©�����Z�}�À�����•�š�������v�•���µ���À�]�l�o�]�v�P�X�����o���v���š���‰���Œ�š���Œ�v�������Œ��
�����Œ�����š���‰�}�o�]�Ÿ�•�l���†�v�•�l�����}�u�����š���•�š�Ç�Œ�l���������v���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�X
Eksempelvis har Københavns Kommune med Kommuneplan 
�î�ì�í�ñ�������•�o�µ�©���š�U�����š���u�]�v���•�š���ó�ñ�9�����(���À�
�l�•�š���v���]�����v�š���o���‰���Œ�•�}�v�š�µ�Œ����
�•�l���o���•�l�����]�v�����v���(�}�Œ�����Ç�l�o�]�v�P���}�P���l�}�o�o���l�Ÿ�À���š�Œ���.�l�X

���v���o�†�•�v�]�v�P���u���������š���•�š�}�Œ�š���‰���•�•���P���Œ�‰�}�š���v�Ÿ���o��������
�^�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���(�Œ�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���Ÿ�o���'�o�����•���Æ�����À�]�����&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•-
vej er en af de korridorer, der hver dag transporterer mange 
�š�µ�•�]�v�������‰���Œ�•�}�v���Œ���Ÿ�o���}�P���(�Œ�������Œ�����i�����X���W�
���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i���l�†�Œ���Œ��
Danmarks travleste buslinje, linje 5C med 6 mio. passagerer 
årligt på strækningen mellem Nørrebro St. og Husum Torv, 
som også betjenes af linje 350S. Linje 5C har omkring 20 mio. 
�‰���•�•���P���Œ���Œ���
�Œ�o�]�P�š���‰�
���Z���o�����Œ�µ�š���v���u���o�o���u���<�†�����v�Z���À�v�•���>�µ�L�Z���À�v��
og Herlev Hospital. 
 
Med en befolkningsvækst og et øget bilejerskab i hovedstads-
�}�u�Œ�
�����š�U���(�}�Œ�À���v�š���•�����v���P���v���Œ���o���•�Ÿ�P�v�]�v�P���]�����]�o�š�Œ���.�l�l���v�X�������Œ���P�v�]�v-
�P���Œ���À�]�•���Œ���‰�
�������v�������P�P�Œ�µ�v���U�����š�������Œ���]���(�Œ���u�Ÿ�����v���l���v���l�}�u�u�����o���v�P�š��
�u���Œ�����š�Œ�
�v�P�•���o���]���l�}�Œ�Œ�]���}�Œ���v�U���Z�À�]�•�������Œ���]�l�l�����]�À�
�Œ�l�•�
�©���•���l�}�u-
�‰���v�•���Œ���v�������]�v�]�Ÿ���Ÿ�À���Œ�X�����v���•�Ÿ�P�v�]�v�P���]���š�Œ�
�v�P�•���o���À�]�o���P�]�À�����(�}�Œ�Œ�]�v�P���š��
mobilitet med store forsinkelser for busser og biler. 
                                                                   
�����š���(�Œ���u�Ÿ���]�P�����‰���•�•���P���Œ�‰�}�š���v�Ÿ���o�����(�}�Œ�������v���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š���]��

�<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v���U���'�o�����•���Æ�����<�}�u�u�µ�v�����}�P���Z���P�]�}�v���,�}�À����-
staden er gået sammen om at undersøge en letbane fra Nørre-
���Œ�}���^�š�X���Ÿ�o���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���À�]�����&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i�X��

HVORFOR EN LETBANE?
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Figur 3: En letbane via Frederikssundsvej vil skabe en bedre sammenhæng mellem Cityringen og letbanen i Ring 3 og den 
�†�À�Œ�]�P�����Œ���P�]�}�v���o�����š�Œ���.�l�X
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korridoren vil, ifølge beregninger, være omkring 9 mio. passa-
gerer årligt på strækningen mellem Nørrebro St. og Husum Torv 
�t���•�À���Œ���v�������Ÿ�o�������X���î�ñ�X�ì�ì�ì�������P�o�]�P�����‰���•�•���P���Œ���Œ�X�����v�����µ�•�o�†�•�v�]�v�P���l���v��
have vanskeligt ved at håndtere denne udvikling, som udover 
�����v���}�u�š���o�š���������(�}�o�l�v�]�v�P�•�Ÿ�o�À�
�l�•�š���}�P�•�
���•�l�Ç�o�����•���
�v���Œ���������Œ���i�•��-
�u�†�v�•�š�Œ���U���•�}�u���u�µ�o�]�P�P�†�Œ���•�����(�����]�š�Ç�Œ�]�v�P���v�X�������Œ���P�v�]�v�P���Œ���]�v���]�l���Œ���Œ�U��
���š�����L���Œ�•�‰�†�Œ�P�•�o���v�����L���Œ���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š���]���u�}�Œ�P���v�u�Ç�o���Œ���Ÿ�����v���]���î�ì�ï�ñ��
forventes at være så stor, at kun letbanetog vil kunne imøde-
�l�}�u�u���������Z�}�À���š�X���^�
�Œ�o�]�P�š���‰�
���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���u���o�o���u���'�o���•�À���i���}�P��
Hulgårdsvej forventes et stort pres på kapaciteten i myldre-
�Ÿ�����v�X���>���š�����v���v���P�]�À���Œ���������Œ�����l�}�u�(�}�Œ�š���}�P���l���v���•���Œ�À�]�����Œ�����•�š�†�Œ�Œ����
passagerstrømme, end det er muligt med bus. Et letbanetog vil 
�l�µ�v�v�������Œ�•�š���©�����î�r�ï�����µ�•�•���Œ�X

I afrapporteringen, �&�Œ���u�Ÿ�����v�•���u�}���]�o�]�š���š marts 2018 fra Trans-
�‰�}�Œ�š�r�U�����Ç�P�v�]�v�P�•�r�U���}�P�����}�o�]�P�u�]�v�]�•�š���Œ�]���š�•�����l�•�‰���Œ�š�P�Œ�µ�‰�‰���U���l�}�v�l�o�µ-
�����Œ���•�������š�U�����š���Z�†�i�l�o���•�•���š���l�}�o�o���l�Ÿ�À���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�U���P���v�P���}�P�����Ç�l���o�����o�]�À���Œ��
���v���v�µ���À�]�P�Ÿ�P���Œ�����]���������•�š�}�Œ�������Ç���Œ���]���(�Œ���u�Ÿ�����v�U�������������(�}�o�l�v�]�v�P�•�À�
�l-
�•�š���v���À�]�o���(�
���š�Œ�
�v�P�•�o���v���Ÿ�o�����š���•�Ÿ�P���X��

UDEN EN LETBANE MED EN LETBANE

�&�]�P�µ�Œ���ð�W���/�o�o�µ�•�š�Œ���Ÿ�}�v�����(���(�Œ���u�Ÿ�����v�•���P�������Œ�µ�u���u�������}�P���µ�����v�����v���o���š�����v���X�����š���o���š�����v���š�}�P���l���v�����Œ�•�š���©�����î�r�ï�����µ�•�•���Œ�X
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�>���š�����v���v���l���v���•�
�©�����•�l�µ�����]�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P���}�P���o�†�L�����µ��-
�•���©�������Ç�}�u�Œ�
�����Œ����������

�������G���•�š�����}�u�Œ�
�����Œ���]���<�†�����v�Z���À�v�����Œ���•�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ���U���u���v���]���l�}�Œ-
�Œ�]���}�Œ���v���(�Œ�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���Ÿ�o���'�o�����•���Æ�������Œ�������Œ���G���Œ�������Ç�l�À���Œ�š���Œ���Œ�U��
�]�v�l�o�X���d�]�v�P���i���Œ�P�U�������Œ���]�l�l�����Z���Œ�����v���•�š���Ÿ�}�v���]���v�
�Œ�Z�������v�X�����v���Z�†�i�l�o���•-
�•���š���l�}�o�o���l�Ÿ�À���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�o�†�•�v�]�v�P�U���•�}�u���o���š�����v���v�U���À�]�o���P�†�Œ�������]�•�•����
���Ç�l�À���Œ�š���Œ���Œ���•�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�����}�P�������v�v�����P�Œ�µ�v���o���P���(�}�Œ���À�
�l�•�š���}�P��
�Ÿ�o�š�Œ�
�l�v�]�v�P�����(���v�Ç�����À�]�Œ�l�•�}�u�Z�������Œ�U���]�v�����Ç�P�P���Œ�����}�P���]�v�À���•�š���Œ�]�v�P���Œ�X��
En letbane kan derved åbne for byudviklingen langs korridoren, 
�(�Æ���P���v�v���u���(�}�Œ�š�
�š�v�]�v�P���}�P���v�Ç�������Ç�(�µ�v�l�Ÿ�}�v���Œ���À�������•�š���Ÿ�}�v���Œ�v���U��
hvilket kan styrke det lokale byliv og -miljø.

Erfaringer fra udlandet viser, at en letbane sammen med en 
���Œ�������Œ�����]�v���•���š�•���l���v���À�
�Œ�����u�������Ÿ�o�����š���o�†�L�����}�u�Œ�
�����Œ���u�������•�}-
ciale og bymæssige udfordringer og være en katalysator for 
udvikling. Tingbjerg og Husum Nord er begge eksempler på 
�µ���•���©�������Ç�}�u�Œ�
�����Œ�X���'�������o���v�����š�l�,�µ�•�µ�u�P�
�Œ�����}�P���d�]�v�P���i���Œ�P�l
�h�©���Œ�•�o���À�Z�µ�•�������Œ���‰�
���d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�r�U�����Ç�P�v�]�v�P�•�r���}�P�����}�o�]�P�u�]�v�]�•�š���Œ�]���š�•��
�P�Z���©�}�o�]�•�š�����(�Œ�����î�ì�í�ó�X�������•�µ�����v�����Œ���d�]�v�P���i���Œ�P�l�h�©���Œ�•�o���À�Z�µ�•�����‰�
��
�o�]�•�š���v���}�À���Œ���������Z�
�Œ�����•�š�����P�Z���©�}�}�u�Œ�
�����Œ���]���Z���P���Œ�]�v�P���v�•���•�š�Œ���š���P�]�W��
”Et Danmark uden parallelsamfund” fra 2018. Det vurderes, at 
���v���o���š�����v�����u�������•�š���Ÿ�}�v���Œ���]���d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���,�µ�•�µ�u���l���v���µ�v�����Œ�•�š�†�©����
den byudvikling, som er sat i gang med Københavns Kommunes 
�}�P�����}�o�]�P�}�Œ�P���v�]�•���Ÿ�}�v���Œ�v���•���‰�o���v���d�]�v�P���i���Œ�P�r�,�µ�•�µ�u�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�•�r
strategi���}�P�������Œ�u���������]���Œ���P�����Ÿ�o�����v���Œ���À�]�š���o�]�•���Œ�]�v�P�����(���}�u�Œ�
�����š�X���/��
���Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�•�•�š�Œ���š���P�]���v�����Œ�������Œ���‰�o���v�o���P�š�����L���Œ�U�����š�����v���o���š�����v�����l���v��
etableres. 

�^�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�Z����
�^�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�Z�������Z���v���o���Œ���}�u�U�����š���(�}�o�l�����Œ�(���Œ�]�v�P�•�u�
�•�•�]�P�š�����Œ���u���Œ����
�À�]�o�o�]�P�����Ÿ�o�����š�����Œ�µ�P�����Z�†�i�l�o���•�•���š���l�}�o�o���l�Ÿ�À���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�U���Z�À�]�•�������v���.�v�����•��
�]���v�
�Œ�Z�������v�����(�������Œ���•�����}�o�]�P�����o�o���Œ�����Œ�����i�����X���^���u�Ÿ���]�P���P�]�À���Œ���‰�o���v�o�}-
ven mulighed for at bygge større kontorbyggeri, når en lokalitet 
�o�]�P�P���Œ���•�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�š�����À�•�X���]�v�����v�(�}�Œ���ò�ì�ì���u���š���Œ�����(�����v���•�š���Ÿ�}�v�X
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�,�À�}�Œ�(�}�Œ�����Œ�����v�����Z�d���o�†�•�v�]�v�P���]�l�l�������v�������o�����(�������v���µ���À�]�����������•���Œ�����v�]�v�P�M
�/�������v�v�����µ�v�����Œ�•�†�P���o�•�����Z���Œ���<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v���U���'�o�����•���Æ�����<�}�u�u�µ-
�v�����}�P���Z���P�]�}�v���,�}�À�����•�š�������v���†�v�•�l���š�����š���µ�v�����Œ�•�†�P�����(�}�Œ�Z�}�o�����}�u�l�Œ�]�v�P�����v��
�o���š�����v���(�}�Œ���]�v�����o�•�����(�Œ�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���Ÿ�o�������v���l�}�u�u���v�������o���š�����v�����‰�
��
�Z�]�v�P���ï�X�������š���Z���Œ���]�l�l�����À�
�Œ���š���†�v�•�l���š�����š���µ�v�����Œ�•�†�P�����(�}�Œ�Z�}�o�����}�u�l�Œ�]�v�P�����v��
���Z�d�r�(�}�Œ���]�v�����o�•�����~���µ�•���Z���‰�]�����d�Œ���v�•�]�š���t���Z�À�}�Œ�����µ�•�•���v���l�†�Œ���Œ���]�����P���š���š�Œ����� �•�X��
�/���î�ì�ì�õ�l�î�ì�í�ì���P���v�v���u�(�†�Œ�š�����<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v�������v���µ�v�����Œ�•�†�P���o�•����
���(�����v�����Z�d�r�(�}�Œ���]�v�����o�•�����‰�
���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i�X���W�
���P�Œ�µ�v�������(���•�š�}�Œ�����o�}�l���o����
�‰�Œ�}�š���•�š���Œ���
�v���Œ���������u���v���‰�Œ�}�i���l�š���š���Ÿ�o�����š���u���Œ�����u�}�����Œ���š�����µ�•�(�Œ���u�l�}�u-
�u���o�]�P�Z�����•�‰�Œ�}�i���l�š�U�������Œ���•���v���Œ�������o���À���P���v�v���u�(�†�Œ�š�X���/���î�ì�í�î�������•�o�µ�©��������
���}�Œ�P���Œ�Œ���‰�Œ�
�•���v�š���Ÿ�}�v���v���]���<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v�������š���µ�v�����Œ�•�†�P�������v��
�o���š�����v���(�}�Œ���]�v�����o�•�����‰�
�������v�v�����•�š�Œ�
�l�v�]�v�P�U���}�P�������©�����†�v�•�l�������Œ�����L���Œ�(�†�o-
�P���v���������o���À���š�������l�Œ�
�L���š���‰�}�o�]�Ÿ�•�l�����(���G���Œ�����}�u�P���v�P���X����

���]�v�����Œ���š�}���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�•�Ç�•�š���u���Œ���•���u�u���v
Cityringen åbner i 2019 og binder Københavns brokvarterer 
�š�
�©���Œ�����•���u�u���v���u�������/�v���Œ�������Ç���}�P���&�Œ�������Œ�]�l�•�����Œ�P�X�����v���o���š�����v�����‰�
��
�Z�]�v�P���ï���Z�
�v���š���Œ���Œ�������š���•�Ÿ�P���v�����������Z�}�À���(�}�Œ���š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š���‰�
���š�À�
�Œ�•�����(��
�Z�]�v�P���Ç�r�l�}�u�u�µ�v���Œ�v�����}�P�����Œ���‰�o���v�o���P�š���Ÿ�o�����š���
���v�����]���î�ì�î�ð�X���/���l�}�Œ-
�Œ�]���}�Œ���v���(�Œ�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���Ÿ�o���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•�����Œ�������Œ���]�u�]��-
�o���Œ�Ÿ�������š���_�Z�µ�o�_���]�������v���v���©���š�X���,���Œ���l���v�����v���o���š�����v�����À�]�����&�Œ�������Œ�]�l�•-
�•�µ�v���•�À���i�����]���Œ���P�����Ÿ�o�����š���•�l���������•���u�u���v�Z�
�v�P���u���o�o���u�����]�š�Ç�Œ�]�v�P���v��
�}�P���o���š�����v���v���‰�
���Z�]�v�P���ï�X���^���u�Ÿ���]�P���l���v�������v���(�}�Œ�������Œ���������š�i���v�]�v�P���v��
���(���������•�š�}�Œ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�}�u�Œ�
�����Œ���]���'�o�����•���Æ�����}�P�����}�o�]�P�}�u�Œ�
�����Œ�v����
�o���v�P�•���o���š�����v���v���‰�
���Z�]�v�P���ï�X�����v���o���š�����v�����À�]�����&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i���À�]�o��
�•�
�o�������•���(�Œ���u�u���������v���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l���•�
�À���o���•�}�u�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P���v��
og forbedre mobiliteten i en større del af hovedstadsområdet.

���v���µ���À�]�����š���•���Œ�����v�]�v�P�����(�����v���o���š�����v�����(�Œ�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X��
�Ÿ�o���'�o�����•���Æ������
�/���i�µ�v�]���î�ì�í�ò�������•�o�µ�©���������<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v���U���'�o�����•���Æ����
�<�}�u�u�µ�v�����}�P���Z���P�]�}�v���,�}�À�����•�š�������v�����š���µ�����Œ�����i���������v���µ���À�]�����š��
�•���Œ�����v�]�v�P�����(�����v���o���š�����v�����(�Œ�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���Ÿ�o���'�o�����•���Æ���X�������©����
�•�l���š�����‰�
�������P�P�Œ�µ�v�������(���(�}�Œ�•�š�µ���]���š�U�������Œ�����o���À���P���v�v���u�(�†�Œ�š���]���î�ì�í�ð�����(��
�<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v�����]���•���u���Œ�����i�������u�������,���Œ�o���À���}�P���'�o�����•���Æ����
kommuner, Metroselskabet og Movia.
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Ill. 2: Eksempel på letbanen ved Brønshøj Torv.

Den udvidede screening består af en række selvstændige 
�µ�v�����Œ�•�†�P���o�•���Œ���Z���Œ�µ�v�����Œ���š�Œ���.�l�u�}�����o�����Œ���P�v�]�v�P���Œ���]���K�d�D�U�������Œ��
belyser forskellige mulige linjeføringer og deres indvirkning på 
det omkringliggende miljø. Det gælder bl.a. betydningen for 
���Ç�Œ�µ�u�U���v���š�µ�Œ�}�u�Œ�
�����Œ���}�P���(�}�Œ�Ÿ���•�u�]�v�����Œ���•���u�š���l�}�v�•���l�À���v�•���Œ���(�}�Œ��
�����v�����l�•�]�•�š���Œ���v�������š�Œ���.�l�X���^���Œ�����v�]�v�P���v�������o�Ç�•���Œ�������•�µ�����v���.�v���v�•�]��-
�Œ�]�v�P���}�P���†�l�}�v�}�u�]���v�U���•�}�u���l�v�Ç�©���Œ���•�]�P���Ÿ�o�����v�o�
�P���}�P�����Œ�]�L�X�����v���o�Ç�•���Œ-
ne har resulteret i en anbefalet linjeføring.

�����v�v�����‰�µ���o�]�l���Ÿ�}�v�����Œ�����š���Œ���•�µ�u� �����(�������v���µ���À�]�����������•���Œ�����v�]�v�P���u������
�•�
�Œ�o�]�P�š���(�}�l�µ�•���‰�
�������v�����v�����(���o���������o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P�X���W�µ���o�]�l���Ÿ�}�v���v���Z���Œ��
�Ÿ�o���(�}�Œ�u�
�o�����š���•�l���������P�Œ�µ�v���o���P���(�}�Œ�������v���À�]�����Œ�����‰�}�o�]�Ÿ�•�l���������Z���v���o�]�v�P��
af projektet og en evt. beslutning om at udarbejde et egentligt 
beslutningsgrundlag på udredningsniveau.
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�����v���µ���À�]�����������•���Œ�����v�]�v�P���}�u�(���©���Œ���í�ï���(�}�Œ�•�l���o�o�]�P�����o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���Œ�X��
�>�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���Œ�v�����l���v���}�‰�����o���•���]���.�Œ�����•�����v���Œ�]���Œ�W

�^�����v���Œ�]�����í�W Varianter af en letbane, der bygger videre på 
�Œ���(���Œ���v�����o�]�v�i���v���(�Œ�����(�}�Œ�•�š�µ���]���š���u���������v�����•�š���Ÿ�}�v���‰�
���'�o�����•���Æ����
�d�Œ���.�l�‰�o�����•�X
�^�����v���Œ�]�����î�W���s���Œ�]���v�š���Œ�����(�����v���o���š�����v���U�������Œ���(�†�Œ���•���À�]�����,�†�i�����'�o����-
�•���Æ�����Ÿ�o���'�o�����•���Æ���À���i�X��
�^�����v���Œ�]�����ï�W���>���š�����v���o�]�v�i���Œ�U�������Œ���P�]�À���Œ���u�µ�o�]�P�Z�������(�}�Œ�����(�P�Œ���v�]�v�P���Ÿ�o��
Husum St. og Herlev St.
�^�����v���Œ�]�����ð�W�����v���o���š�����v�����l�}�u���]�v���Œ���š���u���������v���u�µ�o�]�P���(�Œ���u�Ÿ���]�P��
�D���š�Œ�}�o�]�v�i�����~�D�ò�•���Ÿ�o�����Œ�†�v�•�Z�†�i���d�}�Œ�À�����o�o���Œ�������o�o���Z�†�i���(�Œ�����<�†�����v�Z���À�v��
�,�l�Z���(�•�Z���o���†���v�X

�>�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���Œ�v�������Œ���À�µ�Œ�����Œ���š���]���(�}�Œ�Z�}�o�����Ÿ�o�U���Z�À�}�Œ���P�}���š���������}�‰�(�Ç�o�����Œ��
�(�}�Œ�u�
�o���š���}�u�U�����š�W��

• være en højklasset forbindelse med et stort passagerpo-
�š���v�Ÿ���o��

• �(�}�Œ���]�v�����������v���l�}�u�u���v�������o���š�����v�����‰�
���Z�]�v�P���ï���u�������u���š�Œ�}-
�•�Ç�•�š���u���š���À�]�����&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i

• skabe grundlag for udvikling og investering langs kor-
ridoren  

• fremme en revitalisering af Tingbjerg-Husum
• �(�µ�v�P���Œ�����•���u�Ÿ���]�P���u�����U�����š�������Œ�����Œ���(�}���P�
�v�P���Œ���U�����Ç�l�o���Œ���}�P��

���]�o�š�Œ���.�l���‰�
���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v

�����Œ�µ���}�À���Œ���Z���Œ�������v���µ���À�]�����������•���Œ�����v�]�v�P���(�}�l�µ�•���‰�
�����Œ�]�L�•�†�l�}�v�}�u�]�U��
�Œ���•�ž�]�v���v�•�]���Œ�]�v�P�U���Z���v�•�Ç�v���Ÿ�o���l�o�]�u���•�]�l�Œ�]�v�P���}�P���(�Œ�����v�]�v�P�•�(�}�Œ�Z�}�o���U��
der indgår som væsentlige elementer i vurderingen af de enkel-
te linjeføringer. 

�>�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���Œ�U�������Œ�����Œ�����o���À���š���µ�v�����Œ�•�†�P�š�U���(�Œ���u�P�
�Œ�����(���.�P�µ�Œ���ñ�r�ô�X

LETBANENS LINJEFØRING  
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�^�š�†�Œ�Œ�����µ�v�����Œ�•�†�P���o�•�������(�������v���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�š���]���<�†�����v�Z���À�v���~�<�/�<�î�•
Københavns Kommune har med undersøgelsen �h�����Ç�P�v�]�v�P�����(���l�}�o�o���l�Ÿ�À��
infrastruktur i København (KIK2) fra 2018  set nærmere på en række 
�(�}�Œ�•�l���o�o�]�P�����µ�����Ç�P�v�]�v�P���Œ�����(�������v���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l�����o�X���X�����v���o���š�����v�����(�Œ����
�/�v���Œ�������Ç���Ÿ�o���E�}�Œ���À���•�š�U�������Œ���(�}�Œ���]�v�����•���Ÿ�o�������v���µ�v�����Œ�•�†�P�š�����o���š�����v�����‰�
��
�&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i�X���h�v�����Œ�•�†�P���o�•���Œ�v�����À�]�•���Œ�U�����š�����v���•�
�����v���o���š�����v���(�}�Œ���]�v-
delse kan få mange passagerer og ligeledes øge antallet af passage-
�Œ���Œ���]���o���š�����v���v���‰�
���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i�X���>���š�����v���v���‰�
���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i��
forventes at være en forudsætning for en letbaneforbindelse fra Indre 
���Ç�X�������Œ�����Œ�����o���v�����•���š���‰�
���‰���•�•���P���Œ�‰�}�š���v�Ÿ���o���š���}�P���]�l�l�����‰�
���(�}�Œ�Z�}�o�����•�}�u��
���Œ�]�L���]���������š�
�©�����P�������Œ�µ�u�U���l�}�v�š�Œ�}�o�r���}�P���À�����o�]�P���Z�}�o�����o�•���•�����v�š���Œ���u�À�X��
I undersøgelsen er der også set nærmere på en metroforbindelse M6 
�u���o�o���u�����Œ�†�v�•�Z�†�i���}�P���Z���(�•�Z���o���†���v���À�]�����<�†�����v�Z���À�v���,�X
 



Undersøgte linjeføringer
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Ill. 3: Eksempel på rampeanlæg set fra Bystævnet.
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Nørrebro St.Glasvej

Hulgårds PladsBellahøj

Højenhald

Brønshøj Torv
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Husum Torv Husumvej/Føtex

Tingbjerg Skole
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Sydmarken

TV Byen

Mørkhøj Park Allé

�'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•

Gyngemose

Scenarie 1 - Linjeføring baseret på forstudiet
Scenarie 1 har samme linjeføring som referencelinjen fra for-
�•�š�µ���]���š�X���/�L�X���(�}�Œ�•�š�µ���]���š�����Œ���]�v���‰���•�v�]�v�P���v���]���P�������Œ�µ�u�u���š���
�v���Œ���š���‰�
��
�•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���u���o�o���u���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���}�P���'�o���•�À���i���•�
�o�������•�U�����š�������Œ���l���v��
���(�À�]�l�o���•�����]�o�š�Œ���.�l�X���^�����v���Œ�]�����í���]�v�����Z�}�o�����Œ���(�}�Œ�•�l���o�o�]�P�����À���Œ�]���v�š���Œ�����(��
linjeføringer i Tingbjerg.

Fordele
En af fordelene er, at den betjener byudviklingsområderne i Ting-
���i���Œ�P�U���,�µ�•�µ�u���}�P���'�o�����•���Æ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�l�À���Œ�š���Œ�U���•�l�������Œ�����v���v�Ç���
���v�]�v�P��
�Ÿ�o���d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���Z���Œ�����š���•�š�}�Œ�š���‰���•�•���P���Œ�P�Œ�µ�v���o���P�X�����}�P���P�]�À���Œ���o�]�v�i���(�†-
�Œ�]�v�P�������}�P�������]�l�l�����•�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�Z�������]�������š���v�}�Œ���o�]�P�����}�P���†�•�š�o�]�P���������o�����(��
Tingbjerg, hvilket referencelinjen gør. En fordel ved linjeføring 
�����}�P���������Œ�U�����š�������Œ���‰�
���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���d�]�v�P���i���Œ�P���<�]�Œ�l�����r���D�†�Œ�l�Z�†�i���W���Œ�l��
���o�o� �����Œ���(�
�Œ�Œ�������Œ�š�•�r���}�P���v���š�µ�Œ�]�v�š���Œ���•�•���Œ���]���'�Ç�v�P���u�}�•���v�����v�����‰�
�������v��
nordligere referencelinje. 

Ulemper 
En af ulemperne ved linjeføringerne er, at de alle krydser Vest-
�À�}�o�����v���}�P���'�Ç�v�P���u�}�•���v�U���Z�À�}�Œ�������Œ�����Œ���•�
�Œ�o�]�P�����(�Œ�����v�]�v�P�•�Z���v�•�Ç�v�X��
Linjeføringerne betjener desuden ikke Husum St. Variant C vil 
�����•�µ�����v���l�Œ�
�À�������l�•�‰�Œ�}�‰�Œ�]���Ÿ�}�v���Œ���‰�
���Z�µ�š���v���]���d�]�v�P���i���Œ�P�X

�&�]�P�µ�Œ���ñ�W���^�����v���Œ�]�����í���t���s���Œ�]���v�š���������Œ���Ÿ���o�]�P�š���]�����v���o�Ç�•�����Œ�����i�����š�����o���À���š���(�Œ���À���o�P�š�U�������������š��
���o���À���À�µ�Œ�����Œ���š�U�����š�������Œ���À���Œ���(�}�Œ���u���v�P�����µ�o���u�‰���Œ���À�����������v�v�����À���Œ�]���v�š�X���>�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v���À���Œ��
���v���À���Œ�]���v�š�����(���Œ���(���Œ���v�����o�]�v�i���v���(�Œ�����(�}�Œ�•�š�µ���]���š�U���Z�À�}�Œ�������v���]�v�����Œ�•�š���������o�����(���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v��
mod Nørrebro St. gik ad Rentemestervej fremfor Frederikssundsvej.    

�Ž�������Œ�����Œ�����Œ�����i�����š���u���������v���Ÿ�o�‰���•�v�]�v�P�����(���À���Œ�]���v�š�����U�������Œ���]���•�š�������š���(�}�Œ�����š���l�†�Œ�����u�}�����À���•�š��
�������Z�µ�š���v�����L���Œ���d�]�v�P���i���Œ�P���^�l�}�o�����^�š�X���(�}�Œ�š�•�
�©���Œ���v�}�Œ���‰�
���������•�À���Œ���v�������Ÿ�o���Œ���(���Œ���v�����o�]�v�r
�i���v�X���>�]�v�i���v���(�
�Œ���•�
�o�������•���š�}���•�š���Ÿ�}�v���Œ���]���d�]�v�P���i���Œ�P���o�]�P���•�}�u���Œ���(���Œ���v�����o�]�v�i���v�X����

�W���Z���(���Œ���v�����o�]�v�i��

�W���s���Œ�]���v�š����

�W���s���Œ�]���v�š�����Ž
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Nørrebro St.Glasvej

Hulgårds PladsBellahøj

Højenhald

Brønshøj Torv

Veksøvej

Gadelandet

Tingbjerg /Bygården

Høje Gladsaxe Torv

Gladsaxevej

Gyngemose

Tingbjerg Skole

Sydmarken

Husumvej/Føtex

Husum Torv

Tingbjerg Kirke

Bystævnet

�W���s���Œ�]���v�š����

�W���s���Œ�]���v�š��

Scenarie 2 - Linjeføring via Høje Gladsaxe
�&�}�Œ�u�
�o���š�����Œ�����š���µ�v�����Œ�•�†�P�������v���Z�µ�Œ�Ÿ�P���Œ�����(�}�Œ���]�v�����o�•�����u���o�o���u���Z�]�v�P��
3 letbanen og Cityringen, samt at undersøge betjeningen af 
�,�†�i�����'�o�����•���Æ���X

Fordele
�&�}�Œ�����o���v�����À���������]�•�•�����o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���Œ�����Œ�U�����š�������������š�i���v���Œ�����Ç�µ���À�]�l-
�o�]�v�P�•�}�u�Œ�
�����Œ�v�����À�������'�o�����•���Æ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�l�À���Œ�š���Œ���}�P���,�†�i�����'�o����-
�•���Æ���X���&�}�Œ���À���Œ�]���v�š�������l���v�����š���P���v�v���u���Œ�µ�������(���'�Ç�v�P���u�}�•���v���}�P��
Vestvolden undgås. 

Ulemper 
���v�����(���µ�o���u�‰���Œ�v�������Œ�U�����š���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���Œ�v�����]�l�l�����P�]�À���Œ���•�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�Z������
�]�������v���v�}�Œ���o�]�P�����}�P���À���•�š�o�]�P���������o�����(���d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���]�����Ç�•�š�
�À�v���‰���Œ�l���v�U��
�•���u�š�����š�������v�������v�š�Œ���o���������o�����(���,�µ�•�µ�u���]�l�l���������š�i���v���•���]���À���Œ�]���v�š�����X��
�����•�µ�����v�����Œ�������š���‰�Œ�}���o���u���Ÿ�•�l�����š���]�v���‰���•�•�������v�����v�����•�š���Ÿ�}�v���À������
�'�o�����•���Æ���À���i���‰�P���X���‰�o�����•�(�}�Œ�Z�}�o���X���/���,�†�i�����'�o�����•���Æ�������o�]�À���Œ�������Œ���µ���(�†�Œ�š��
���š���•�š�†�Œ�Œ�����l�o�]�u���Ÿ�o�‰���•�v�]�v�P�•�‰�Œ�}�i���l�š�U���•�}�u�����Œ���}�u�l�}�•�š�v�]�v�P�•�š�µ�v�P�š�����š��
ombygge. Den ene linje ved Åkandevej bevæger sig på kanten 
af Tingbjerg og åbner derfor ikke området op. Ulempen for 
�À���Œ�]���v�š���������Œ�U�����š�������v���P���v�v���u���Œ�Ç�����Œ���s���•�š�À�}�o�����v�X

Figur 6: Scenarie 2.
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Scenarie 3 - Flere linjer/afgreninger
�&�}�Œ�u�
�o���š�����Œ�����š���µ�v�����Œ�•�†�P�������v�����(�P�Œ���v�]�v�P���Ÿ�o���,�µ�•�µ�u���^�š�X�U���•���u�š�����v��
���(�P�Œ���v�]�v�P���Ÿ�o���,���Œ�o���À���^�š�X����

Fordele
�&�}�Œ�����o���v�������Œ�����š���•�š�}�Œ�š���‰���•�•���P���Œ�}�‰�o���v���U���P�}���������š�i���v�]�v�P�����(�����Ç�•�š�
�À-
net og det centrale Tingbjerg, betjening af byudviklingsområder 
�À�������'�o�����•���Æ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�l�À���Œ�š���Œ�U���•���u�š�����š���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v���À�]�o���•�l�����������š��
nyt knudepunkt ved henholdsvis Husum St. og Herlev St. 

Ulemper
���(�P�Œ���v�]�v�P���v�������š�Ç�����Œ�U�����š���l�µ�v���Z�À���Œ�š���î�X���š�}�P���l�†�Œ���Œ���Ÿ�o���d�]�v�P���i���Œ�P�l
�'�o�����•���Æ���U���Z�À�]�o�l���š���P�]�À���Œ�����v�����
�Œ�o�]�P�������š�i���v�]�v�P�����(�����]�•�•�����}�u�Œ�
�����Œ�U��
�Z�À�}�Œ�������Œ�����Œ�����š���•�š�}�Œ�š���‰���•�•���P���Œ�‰�}�š���v�Ÿ���o���X�������•�µ�����v�����Œ���}�u�Œ�
�����Œ�v����
omkring Herlev og Husum St. allerede godt betjent med S-tog 
�Ÿ�o���<�†�����v�Z���À�v�•���]�v���Œ�������Ç�����o���X�������š�����Œ�����v���µ�o���u�‰���U�����š���o���š�����v���v��
�P���v�v���u���Œ�Ç�����Œ���s���•�š�À�}�o�����v���}�P���'�Ç�v�P���u�}�•���v�X���z�����Œ�u���Œ�����À�]�o���o�†�•-
�v�]�v�P���v���}�u�(���©�����†�P���������}�u�l�}�•�š�v�]�v�P���Œ���Ÿ�o�����v�o�
�P�X

Nørrebro St.Glasvej

Hulgårds Plads
Bellahøj

Højenhald
Brønshøj Torv

Veksøvej

Gyngemose

Mørkhøj Park Allé

TV Byen

Sydmarken

�'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•

Husum St.

Novembervej

BIG

Herlev
(Sønderlundvej)

Husum Torv

Tingbjerg Kirke Tingbjerg Skole

Bystævnet

Tingbjerg

Husumvej/Føtex

Variant B

Variant A

Variant C

�W���>�]�v�i�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���r���'�o�����•���Æ��

�W���>�]�v�i�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���r���'�o�����•���Æ����

�W���>�]�v�i�����E�†�Œ�Œ�����Œ�}���r���,�µ�•�µ�u���^�š�X

�W�����(�P�Œ���v�]�v�P���Ÿ�o���,�µ�•�µ�u���^�š�X

�W���>�]�v�i�����'�o�����•���Æ�����r���,�µ�•�µ�u���^�š�X

�W���E�Ç���o�]�v�i�����=�����(�P�Œ���v�]�v�P���~�'�o�����•���Æ���•
�W�����(�P�Œ���v�]�v�P���~�,���Œ�o���À���^�š�X�•

Figur 7: Scenarie 3.
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Scenarie 4 - Kombineret letbane/metro
�&�}�Œ�u�
�o���š�����Œ�����š���µ�v�����Œ�•�†�P�������v���l�}�u���]�v���Ÿ�}�v�����(���o���š�����v�����}�P���u���š�Œ�}
�Ÿ�o�������š�i���v�]�v�P�����(���l�}�Œ�Œ�]���}�Œ���v�X

Fordele
�&�}�Œ�����o���v���À���������v���u���š�Œ�}�o�]�v�i�����Ÿ�o�����Œ�†�v�•�Z�†�i���}�P�������o�o���Z�†�i���l�}�u���]�v���Œ���š
�u�������o���š�����v�������Œ�����v���u���Œ�������+���l�Ÿ�À�������š�i���v�]�v�P�����(�������v���]�v���Œ���������o�����(
�l�}�Œ�Œ�]���}�Œ���v���u�������u���š�Œ�}�U���Z�À�}�Œ�����v���o���š�����v���•�����Œ�]�L�•�•�š�����]�o�]�š���š���l���v��
���o�]�À�����‰�
�À�]�Œ�l���š�����(�������v���†�À�Œ�]�P�����š�Œ���.�l�X���/���À���Œ�]���v�š���Œ���u�������u���š�Œ�}���u���v��
uden letbane på den inderste del af strækningen, vil metro-
���v���(�Œ�]�P�]�À�����‰�o�����•���]���P�������Œ�µ�u�u���š���Ÿ�o�����v���Œ�����š�Œ���v�•�‰�}�Œ�ž�}�Œ�u���Œ�����o�o���Œ��
�(�}�Œ�u�
�o�X���s�������v�}�P�o�������(���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���Œ�v�����]�v�š�Œ�}���µ�����Œ���•�������o�o���Z�†�i���•�}�u��
et muligt knudepunkt med både letbane, metro og bus. Der vil 
�u�������o���š�����v���v�����o�]�À�����P�}���������š�i���v�]�v�P�����(���d�]�v�P���i���Œ�P�U���,�µ�•�µ�u�U���'�o����-
�•���Æ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�l�À���Œ�š���Œ�U���D�†�Œ�l�Z�†�i�l�'�Ç�v�P���u�}�•�����W���Œ�l���}�P�����Ç�•�š�
�À�v���š�X

Ulemper
�>���š�����v���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���(�Œ�������Œ�†�v�•�Z�†�i���d�}�Œ�À���Ÿ�o���'�o�����•���Æ�������Œ�������v���•���u-
me som referencelinjen og har derfor samme ulemper. Det er 
en ulempe, at der i varianter uden letbane på den inderste
�����o�����(���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���~�l�µ�v���u���š�Œ�}�•���l�}�u�u���Œ���(�
�Œ�Œ�����•�š���Ÿ�}�v���Œ�U���Z�À�]�o�l���š��
giver længere gangafstande. Desuden er det en ulempe, at 
metroen er dyrere at anlægge.
���v���‰�Œ�}���o���u���Ÿ�l���À�������•�����v���Œ�]�����ð�[�•���l�}�u���]�v���Œ���������o�†�•�v�]�v�P���Œ�����Œ�U�����š��
���v�o�
�P�����(�����v���o���š�����v�����u���o�o���u���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���}�P�����Œ�†�v�•�Z�†�i
���o�o���Œ�������o�o���Z�†�i���l�µ�v���À�]�o���P�]�À�����u���v�]�v�P�U���Z�À�]�•�������Œ���•���u�Ÿ���]�P�����š�����o���Œ���•
���v���u���š�Œ�}�o�]�v�i�����(�Œ�������Œ�†�v�•�Z�†�i�����o�o���Œ�������o�o���Z�†�i���u�}�������Ç���v�X�����o�o���Œ�•���À�]�o
�u���v���(�Œ�����'�o�����•���Æ�����]�l�l�����l�µ�v�v�����v�
���Z���o�š���]�v�����Ÿ�o���u���š�Œ�}�•�Ç�•�š���u���š�U���}�P
�����š�i���v�]�v�P���v�����(���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i���À�]�o�����o�]�À�����u���P���š���}�‰�����o�š�U���]�v���Ÿ�o
�����Œ�����š�����o���Œ���•�����v���u���š�Œ�}�X�������•�o�µ�š�v�]�v�P���v���}�u�����š�����v�o�
�P�P�������v���o���š����-
�v�����À�]�o�������Œ�(�}�Œ���À�
�Œ�������,�
�v�P�]�P�����(�������•�o�µ�š�v�]�v�P���v���}�u�����v���u���š�Œ�}�(�}�Œ-
bindelse. 

�d�Œ�
�+���•�������Œ�������•�o�µ�š�v�]�v�P���}�u�����v���o���š�����v�����‰�
���Z���o�����•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���u���o-
�o���u���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���}�P���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•�U���À�]�o�����v�������o�����(���‰���•�•���P���Œ-
�P�Œ�µ�v���o���P���š���(�}�Œ�����v�����À�š�X�����L���Œ�(�†�o�P���v�������u���š�Œ�}���Ÿ�o�������o�o���Z�†�i�l���Œ�†�v�•�Z�†�i
forsvinde, ligesom en beslutning om en metro vil tage en del af
passagergrundlaget fra letbanen.
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Nørrebro St.

Bellahøj

Brønshøj Torv

Sc. 4 - D

Sc. 4 - C

Sc. 4 - B

Sc. 4 - A ���W���D���š�Œ�}���Ÿ�o
 Nørrebro St. 
�~�(�}�Œ�š�•�
�©���•���•�}�u���D�ò�•

���W���D���š�Œ�}���Ÿ�o���^�l�i�}�o���•���W�o�����•��
�~�(�}�Œ�š�•�
�©���•���•�}�u���D�ò�•

���W���D���š�Œ�}���Ÿ�o���^�l�i�}�o���•���W�o�����•���~�(�}�Œ�š�•�
�©���•���•�}�u���D�ò�•

���W���D���š�Œ�}�Ÿ�o���^�l�i�}�o���•���W�o�����•���~�(�}�Œ�š�•�
�©���•���•�}�u���D�ò�•

�'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•

Husum Torv

Tingbjerg St.

Variant A 

Variant B 

Variant C

Variant D

�W���>���š�����v���U���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���}�P�������o�o���Z�†�i

�W���>���š�����v���U���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���}�P���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X

�W���>���š�����v���U���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���}�P���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X

�W���>���š�����v���U���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���}�P�����Œ�†�v�•�Z�†�i���d�}�Œ�À

�W���D���š�Œ�}�U�������o�o���Z�†�i���}�P���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X��

�W���D���š�Œ�}�U�������o�o���Z�†�i���}�P���^�l�i�}�o���•���W�o�����•

�W���D���š�Œ�}�U�����Œ�†�v�•�Z�†�i���d�}�Œ�À���}�P���^�l�i�}�o���•���W�o�����•

�W���D���š�Œ�}�U�����Œ�†�v�•�Z�†�i���d�}�Œ�À���}�P���^�l�i�}�o���•���W�o�����•

Figur 8: Scenarie 4.
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�,�À�]�o�l���v���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P�����v�����(���o���•�M��
�����v���µ���À�]�����������•���Œ�����v�]�v�P���À�]�•���Œ�U�����š���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v���‰�
���.�P�µ�Œ���õ���Z���Œ�������š��
�•�š�†�Œ�•�š�����‰�}�š���v�Ÿ���o�����(�}�Œ�����š���}�‰�(�Ç�o�����������������•�l�Œ���À�v�����(�}�Œ�u�
�o���}�P���(�}�Œ-
hold. Linjeføringen indeholder en variant, hvor letbanen føres 
�������<�}�������o�À�
�v�P���š���}�P���P�]�À���Œ�����v�����o�š���Œ�v���Ÿ�À���l�Œ�Ç���•�v�]�v�P�����(���s���•�š�À�}�o-
den. 
Linjeføringen giver mulighed for en god betjening af Tingbjerg 
�u�������š�}���v�Ç�����•�š���Ÿ�}�v���Œ�����v�š���v���À�������d�]�v�P���i���Œ�P���^�l�}�o�������o�o���Œ���À�������d�]�v�P-
���i���Œ�P���<�]�Œ�l�����~���,�
�v�P�]�P�����(���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P�•���}�P���À���������l�������Œ�v�����~�d�]�v�P-
���i���Œ�P���^�š�X�•�X�������©�����µ�v�����Œ�•�š�†�©���Œ�������v���}�u�(���©���v���������Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�U�������Œ��
���o�o���Œ�����������Œ���•���š���]���P���v�P�X�������•�µ�����v���l���v���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v�����]���Œ���P�����Ÿ�o�����v��
���Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�����(�����Ç�•�š�
�À�v���‰���Œ�l���v���}�P���}�u�Œ�
�����Œ�v�����o���v�P�•���&�Œ�������Œ�]�l�•-
�•�µ�v���•�À���i���•���u�š���]���'�o�����•���Æ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�l�À���Œ�š���Œ�X����

Ulempen ved linjeføringen er især, at den gennembryder for-
�Ÿ���•�u�]�v�����š���s���•�š�À�}�o�����v���]���d�]�v�P���i���Œ�P�l�,�µ�•�µ�u���~�•�������(�•�v�]�š���ñ�•�X
�>�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v���Z���Œ���]�l�l�����(�}�Œ���]�v�����o�•�����Ÿ�o���,�µ�•�µ�u���^�š�X�����o�o���Œ���,���Œ�o���À��
�^�š�X�U���u���v�������©�����Z���Œ���u�]�v���Œ���������š�Ç���v�]�v�P���(�}�Œ�������š���(�Œ���u�Ÿ���]�P�������v�š���o��
�‰���•�•���P���Œ���Œ�X�����v�����(�P�Œ���v�]�v�P���Ÿ�o���,�µ�•�µ�u���^�š�X���À�]�o�������š�Ç�����U�����š�������Œ�����Œ���Z���o�À�š��
�•�
���u���v�P�������(�P���v�P�����Ÿ�o���•�š���Ÿ�}�v���Œ�v�����]���d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���u�}�����'�o�����•���Æ����
�d�Œ���.�l�‰�o�����•�U���Z�À�}�Œ�������Œ�����Œ�����š���•�š�}�Œ�š���‰���•�•���P���Œ�‰�}�š���v�Ÿ���o���X�����v���o�]�v�i���(�†-
�Œ�]�v�P�U�������Œ���P�
�Œ���Ÿ�o���,�µ�•�µ�u���^�š�X���}�P�������Œ���L���Œ���À�]�����Œ�������(���Œ���(���Œ���v�����o�]�v�i���v��
�À�]�o���P�]�À�����(�}�Œ�o�
�v�P���š���Œ���i�•���Ÿ�����}�P�������Œ�u���������
�Œ�o�]�P���Œ���������š�i���v�]�v�P���u�}����
�d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•�X��

���v�š���o���•�š���Ÿ�}�v���Œ�U�����(�P���v�P�����}�P���‰���•�•���P���Œ���Œ
���Œ�(���Œ�]�v�P���Œ���(�Œ�����µ���o���v�����š���À�]�•���Œ�U�����š�����v���o���š�����v�����l���v���Ÿ�o�š�Œ�
�l�l�����G���Œ����
passagerer end en busløsning. Hvor mange passagerer, der væl-
�P���Œ�����š�������v�Ç�©�����o���š�����v���v�U�����,�
�v�P���Œ�����o�X���X�����(���Œ���i�•���Ÿ�����v���}�P���l�}�u-
�(�}�Œ�š���v�U�����v�š���o�����(�P���v�P�����•���u�š�����(�•�š���v�����Ÿ�o�����v���•�š���Ÿ�}�v�X���&�}�Œ�����š���•�]�l�Œ�������v��
god betjening af hele korridoren har den anbefalede linjeføring 
�]�����o�š���í�ò���•�š���Ÿ�}�v���Œ���~�•�����.�P�µ�Œ���õ�•���u���������v���À���Œ�]���v�š���]���d�]�v�P���i���Œ�P�U���Z�À�}�Œ��
�����Œ���µ���}�À���Œ���d�]�v�P���i���Œ�P���^�š�X�����v�š���v�����š�����o���Œ���•�����v���•�š���Ÿ�}�v���À�������d�]�v�P-
���i���Œ�P���<�]�Œ�l�������o�o���Œ���À�������d�]�v�P���i���Œ�P���^�l�}�o���X���d�}���•�š���Ÿ�}�v���Œ���]���d�]�v�P���i���Œ�P���À�]�o��
�P�]�À�����o���š�����v���v�������š���•�š�†�Œ�•�š�������v�š���o���‰�
�•�Ÿ�P���Œ���X
�����Œ���P�v�]�v�P���Œ�����(���‰���•�•���P���Œ�‰�}�š���v�Ÿ���o���š���š���P���Œ���µ���P���v�P�•�‰�µ�v�l�š���]�����v��
�o���š�����v�����u�������Z�†�i�š���•���Œ�À�]�����v�]�À�����µ�U���•�}�u���l�†�Œ���Œ���u�������ð�r�u�]�v�µ�©���Œ�•��
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v/ Nørrebro St.v/ Glasvej

v/ Hulgårds Plads
v/ Bellahøj

v/ Højenhald
v/ Brønshøj Torv

v/ Veksøvej

v/ Husumvej/Føtexv/ Husum Torv

v/ Bystævnet

v/ Tingbjerg Skole
v/ Tingbjerg Kirke

v/ Tingbjerg St.
v/ Mørkhøj Park Allé

v/ TV Byen

v/ Sydmarken

Gyngemose

Vestvolden

�À�l���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•
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ø
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Frederikssundsvej Frederikssundsvej

Ruten

By
st

æ
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Kobbelvænget

ANBEFALET LINJEFØRING

�&�]�P�µ�Œ���õ�W�����v�����(���o���š���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���(�Œ�����•�����v���Œ�]�����í���}�P���í�����u���������Œ�����i���•�Ÿ�š�o���Œ���(�}�Œ���•�š���Ÿ�}�v�•�v���À�v���v���X
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���Œ�]�L���‰�
���Z�À���Œ�����P�����}�P���o�†�Œ�����P�����]�������P�Ÿ�u���Œ�v�����}�P���ô�r�u�]�v�µ�©���Œ�•�����Œ�]�L���]��
���L���v�Ÿ�u���Œ���}�P���•�†�v�����P���X��
Der er ikke indregnet betjening mellem kl 1.00 og 5.00. Der er 
�•�
�o�������•���]�����Œ�]�L���v���]�l�l�����]�v���o���P�š���v���š�l�†�Œ�•���o�U���Z�À�]�o�l���š���•�À���Œ���Œ���Ÿ�o�����Œ�]�L�•-
�l�}�v�����‰�š���š���(�}�Œ���o���š�����v���v���‰�
���Z�]�v�P���ï�X��
Det er ikke et problem at indføre natkørsel i et letbanesystem. I 
�(�}�Œ�•�š�µ���]���š�����Œ���µ���P�]�L���Œ�v�����Ÿ�o���v���š���Œ�]�L�����l�•���u�‰���o�À�]�•���}�À���Œ�•�o���P�•�u�
�•-
�•�]�P�š�������Œ���P�v���š���Ÿ�o���ò�U�ñ���u�]�}�X���l�Œ�X���‰�Œ�X���
�Œ���~�î�ì�í�ï�r�‰�Œ�]�•���Œ�•�X���/���}�À���Œ�•�o���P���š��
�]�v���P�
�Œ�����Œ�]�L���u�������í�ñ���u�]�v�µ�©���Œ�•���(�Œ���l�À���v�•�����o�o�����v�
�©���Œ���•���u�š���l�†�Œ�•���o��
�u���������Œ�•�š���š�v�]�v�P�•���µ�•�•���Œ���}�‰���Ÿ�o���í�î�ì���v�
�©���Œ���}�u���
�Œ���š�X���E�}�P�o�����v�
�©���Œ��
�u�
�����Œ�]�L���v���P���v�v���u�(�†�Œ���•���u���������µ�•�•���Œ���‰�P���X���À�����o�]�P���Z�}�o�����o�•�������(��
banen.

���v�š���o���‰���•�•���P���Œ���Œ�����,�
�v�P���Œ���}�P�•�
�����(�U���Z�À�}�Œ���P�}�����l�}���o�]�v�P���v�����Œ���Ÿ�o��
�����v���†�À�Œ�]�P�����l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l�X���,���Œ���•���•���•�
�Œ�o�]�P�š���‰�
���•�l�]�L���u�µ�o�]�P�Z�������Œ-
�v�����Ÿ�o���^�r�����v���U���u���š�Œ�}���}�P�����µ�•�•���Œ���À�������E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X���}�P���Ÿ�o���o���š�����v����
�}�P�����µ�•�•���Œ���À�������'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•�U���•���u�š���À�������������†�À�Œ�]�P�����•�š�†�Œ�Œ����
�•�l�]�L���•�š�������Œ���‰�
���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���~���o�X���X���À�������,�µ�•�µ�u���d�}�Œ�À�U�����Œ�†�v�•�Z�†�i��
�d�}�Œ�À�U�������o�o���Z�†�i���}�P���,�µ�o�P�
�Œ���•���W�o�����•�•�X��

�����v�����v�����(���o���������o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���]���l�}�Œ�Œ�]���}�Œ���v���o���v�P�•���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i��
�}�À���Œ���d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���À�]�����Œ�����Ÿ�o���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���(�}�Œ�À���v�š���•�����š���(�
��
�����X���ð�ô�X�ì�ì�ì�������P�o�]�P�����‰���•�•���P���Œ���Œ���]���î�ì�ï�ñ�����o�o���Œ�������X���í�ñ���u�]�}�X���‰���•�•���P��-
�Œ���Œ���
�Œ�o�]�P�š�X�������©�������Œ�������š�Ç�����o�]�P�š���u���Œ�������v�����<�Ç�•�š�����v���v�•���P�}���š���õ���u�]�}�X��
�
�Œ�o�]�P�����‰���•�•���P���Œ���Œ���~�]���î�ì�í�ò�•���}�P���•�À���Œ���Œ���•�š�}�Œ�š���•���š���Ÿ�o�������š���(�}�Œ�À���v�š��������
�‰���•�•���P���Œ���v�š���o���(�}�Œ���o���š�����v���v���‰�
���Z�]�v�P���ï�X

�E�Ç���š�Œ���.�l�����š�i���v�]�v�P���
���v���Œ���d�]�v�P���i���Œ�P���}�‰
���v���o���š�����v�����À�]�o���(�}�Œ�������Œ�����u�}���]�o�]�š���š���v���(�}�Œ���������}���Œ���U�����v�•���©�����}�P��
�����•�†�P���v�������]���d�]�v�P���i���Œ�P�X�������Œ���P�v�]�v�P���Œ���À�]�•���Œ�U�����š���}�u�l�Œ�]�v�P���õ�X�ì�ì�ì��
�‰���Œ�•�}�v���Œ�������P�o�]�P�š���À�]�o���•�Ÿ�P�����‰�
���o���š�����v���v���]���d�]�v�P���i���Œ�P���]���î�ì�ï�ñ�X

�h���}�À���Œ�U�����š�����v���o���š�����v�����•�}�u���l�}�o�o���l�Ÿ�À���š�Œ���.�l�o�†�•�v�]�v�P�����Œ���À���o���P�v���š��
�Ÿ�o���������(�Œ���u�Ÿ���]�P�����‰���•�•���P���Œ�u�
�v�P�����Œ�U�������Œ���(�}�Œ�À���v�š���•���]���l�}�Œ�Œ�]���}�Œ���v�U��
vurderes det også at være en fordel, at den kører i gadeplan 
og ikke under jorden. Det betyder, at et stort antal passagerer 
�l�}�u�u���Œ���Ÿ�o�����š���Œ���i�•�����]�P���v�v���u���}�P���}�‰�o���À�����d�]�v�P���i���Œ�P�X
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�h�����v�o���v���•�l�������l�•���u�‰�o���Œ���(�Œ�����W���Œ�]�•���}�P�����}�Œ�������µ�Æ���À�]�•���Œ�U�����š�����š���†�P���š��
�l���v���•�l�������Ÿ�o���������µ���•���©�������Ç�}�u�Œ�
�����š���l���v���
�v���Œ���������š�•���]�u���P�����}�P��
�P�]�À�����u�µ�o�]�P�Z�������(�}�Œ�����š���•�š�†�Œ�Œ�����l�µ�v�����P�Œ�µ�v���o���P���(�}�Œ�����µ�Ÿ�l�l���Œ���}�P�����v-
���Œ�������Ç�o�]�À�•�(�µ�v�l�Ÿ�}�v���Œ�X��

�^���u�o���š���•���š���l���v���o���š�����v���v�����]���Œ���P�����Ÿ�o�����š���o�†�L�����������µ���•���©�������Ç�}�u�Œ�
-
�����Œ���À�����U�����š�W��

• �µ�v�����Œ�•�š�†�©�����]�v�À���•�š���Œ�]�v�P�U�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P���}�P���u�µ�o�]�P�Z�������(�}�Œ�����v��
bredere beboersammensætning

• �
���v�����}�u�Œ�
�����š���}�‰���}�P���•�l�����������š�����©�Œ���l�Ÿ�À�š�������v�š�Œ�µ�u��
• �•�l���������P�Œ�µ�v���o���P���(�}�Œ���v�Ç�������Ç�o�]�À�•�(�µ�v�l�Ÿ�}�v���Œ���}�P�������•�Ÿ�v���Ÿ�}�v���Œ��
• �•�l���������•���u�u���v�Z�
�v�P���Ÿ�o���������}�u�l�Œ�]�v�P�o�]�P�P���v���������Ç�}�u�Œ�
�����Œ

Erfaringer fra lignende letbaneprojekter viser, at forandringen 
���(���•�}���]���o�š���µ���•���©�����}�u�Œ�
�����Œ���]�l�l�����•�l���Œ�����(���•�]�P���•���o�À�U���u���v���}�‰�•�š�
�Œ��
�]�P���v�v���u�����š���•���u�•�‰�]�o�����(���G���Œ�����]�v���•���š�•���Œ�X�����š�����o���Œ�]�v�P�����(���o���š�����v���v��
og opgradering af byrum skal derfor suppleres med strategisk 
byudvikling og en fortsat social indsats.

�/�o�o�X���ð�W�����l�•���u�‰���o���‰�
���•�š���Œ�š�r���}�P�����v�����•�š���Ÿ�}�v���À�������'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•�X
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STATIONSKNUDEPUNKTER 
OG REJSETIDER

�<�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l�l�v�µ�����‰�µ�v�l�š���Œ
�>���š�����v���v���(�}�Œ���]�v�����Œ�����l�•�]�•�š���Œ���v�������l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l�l�v�µ�����‰�µ�v�l�š���Œ��
�}�P���†�P���Œ�������Œ�À�������Œ�}���µ�•�š�Z�������v�����(�������š���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����v���š�X���/���l�v�µ�����‰�µ�v�l-
�š���Œ�v�����À�]�o�������Œ���À�
�Œ�����u���v�P�����u�µ�o�]�P�Z�������Œ���(�}�Œ���•�l�]�L���u���o�o���u���o���š�����v����
�}�P�����µ�•�l�š�}�P�X���'�}�������•�l�]�L���u�µ�o�]�P�Z�������Œ���P�†�Œ�������v���l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l��
�u���Œ�������©�Œ���l�Ÿ�À�X

�������À�]�P�Ÿ�P�•�š�����l�}�o�o���l�Ÿ�À�����l�v�µ�����‰�µ�v�l�š���Œ���‰�
���o���š�����v���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���]��
�î�ì�ï�ñ�����Œ�W��

�E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š���Ÿ�}�v��
�^�š���Ÿ�}�v���v�����Œ���]�������P�����š���À�]�P�Ÿ�P�š���l�v�µ�����‰�µ�v�l�š���u���o�o���u���Z�]�v�P�����v���v���}�P��
�G���Œ�������µ�•�o�]�v�i���Œ�U���}�P���(�}�Œ�À���v�š���•�����š���À�}�l�•���������š�Ç�����o�]�P�š�����L���Œ�����]�š�Ç�Œ�]�v-
�P���v�•���
���v�]�v�P���}�P�����o�]�À���Œ�������v�u���Œ�l�•���š�Œ�����i���•�š�†�Œ�•�š�����•�š�†�Œ�•�š�����•�š���Ÿ�}�v��
�u�
�o�š���‰�
���‰���•�•���P���Œ�š���o���~�]�v�l�o�X�����µ�•�•�X�����š�����o���Œ�]�v�P�����(�����v���o���š�����v�����À�]�o���†�P����
���v�š���o�o���š�����(���Z�†�i�l�o���•�•���������(�}�Œ���]�v�����o�•���Œ���Ç�����Œ�o�]�P���Œ�����}�P���µ�v�����Œ�•�š�†�©����
�l�v�µ�����‰�µ�v�l�š���š�•�������š�Ç���v�]�v�P�X�������X���í�ð�X�ñ�ì�ì���‰���•�•���P���Œ���Œ���(�}�Œ�À���v�š���•��
���š�������v�Ç�©�����o���š�����v���v���‰�
�����v���Z�À���Œ�����P���‰�
���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X�����(�����]�•�•����
forventes ca. 11.000 passagerer at rejse videre med Cityringen. 
�����š�����Œ�������Œ���P�v���š�U�����š�������X���ô�ò�X�ì�ì�ì���À�]�o�������v�Ç�©�����o���š�����v���U���u���š�Œ�}�U�����µ�•��
�}�P���š�}�P���Ÿ�o���}�P���(�Œ�����•�š���Ÿ�}�v���v���‰�Œ�X���Z�À���Œ�����P�•���†�P�v���]���î�ì�ï�ñ�X��
�>���š�����v���v���À�]�o�������š�Ç�����U�����š���������‰���•�•���P���Œ���Œ�U�������Œ���]�������P���(�}�Œ�š�•�
�©���Œ���u������
���µ�•�o�]�v�i�����ñ�����À�]�����Œ�����������E�†�Œ�Œ�����Œ�}�P���������u�}�����E�†�Œ�Œ���‰�}�Œ�š���^�š�X���~���o�o���Œ��
�u�}���•���š���Œ���š�v�]�v�P�•�U���(�Œ���u�}�À���Œ���•�l���o���(�}�Œ���š���P�������š���•�l�]�L���À�������E�†�Œ�Œ�����Œ�}��
�^�š�X�������Œ���P�v�]�v�P���Œ���]�v���]�l���Œ���Œ�U�����š�������š�����Œ���i���Œ���•�]�P���}�u�������X���í�î�9�����(�����o�o����
passagererne på strækningen i år 2035.

�,�µ�•�µ�u���d�}�Œ�À
�,�µ�•�µ�u���d�}�Œ�À�����Œ���]�������P�������š�i���v�š�����(�����v���Œ�
�l�l�������µ�•�o�]�v�i���Œ���}�P���Ÿ�o�Z�†�Œ���v-
���������µ�•�Z�}�o�����‰�o�����•�X���D���������š�����o���Œ�]�v�P�����(�����v���o���š�����v�����Z���Œ�Ÿ�o���À�]�o�����v��
�Œ�
�l�l�����l�}�o�o���l�Ÿ�À�����Œ���i�•���Œ�����o�]�À�����(�}�Œ�������Œ���š�X���W�
�����š���Z�À���Œ�����P�•���†�P�v���À�]�o��
�����X���ï�X�ñ�ì�ì���‰���•�•���P���Œ���Œ���•�Ÿ�P�����‰�
���o���š�����v���v���‰�
���,�µ�•�µ�u���d�}�Œ�À�X���^���o�À����
�š�Œ���.�l�l�v�µ�����‰�µ�v�l�š���š���]�v�l�o�X���������(�Œ���u�Ÿ���]�P�������µ�•�o�]�v�i���Œ���(�}�Œ�À���v�š���•�����š���(�
��
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�&�]�P�µ�Œ���í�ì�W�����v�š���o���‰���Œ�•�}�v���Œ�������Œ���•�Ÿ�P���Œ���‰�
���o���š�����v���v���‰�
�����������v�l���o�š�����•�š���Ÿ�}�v���Œ���•���u�š��
letbanens strækningsbelastning.

�ì���r���í�ì�ì�ì���‰�
�•�Ÿ�P���Œ����
�í�ì�ì�ì���r���ï�ì�ì�ì���‰�
�•�Ÿ�P���Œ����

�ï�ì�ì�ì���r���ò�ì�ì�ì���‰�
�•�Ÿ�P���Œ����

�ò�ì�ì�ì�D�������‰�
�•�Ÿ�P���Œ����

Strækningsbelastning 

���o�š���Œ�v���Ÿ�À���í��
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Tid 
(min)

Tid 
(min)

�>�
�v�P������
(km)

Separat 
el. delt 
tracé

Signalregule�r
ret kryds på 
strækningen

0 �î�ð 0,0

1,5 22,5 0,6

3 21 �í�U�ð

5 19 2,1

6,5 �í�ó�U�ñ �î�U�ó

9 15 3,3

10,5 13,5 3,8

12 12 �ð�U�ð

13,5 11 �ð�U�ò

15 9,5 �ñ�U�ð

16,5 8 6,0

18 6,5 6,6

19 5 �ó�U�ì

20 �ð �ó�U�ñ

21,5 2,5 8,1

�î�ð 0 �ô�U�ó

�'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•

Sydmarken

�d�s�����Ç���v

�D�†�Œ�l�Z�†�i���W���Œ�l�����o�o� 

Tingbjerg

Tingbjerg Kirke

���Ç�•�š�
�À�v���š

Husum Torv

�,�µ�•�µ�u�À���i�l�&�†�š���Æ

Veksøvej

���Œ�†�v�•�Z�†�i���d�}�Œ�À

Højenhald

�����o�o���Z�†�i

�,�µ�o�P�
�Œ���•���W�o�����•

�'�o���•�À���i

Nørrebro St.

�&�]�P�µ�Œ���í�í�W���Z���i�•���Ÿ�����Œ�U���š�Œ����� �r�š�Ç�‰�����}�P�����v�š���o���•�]�P�v���o�Œ���P�µ�o���Œ���š���l�Œ�Ç���•���‰�
�������v�����v�����(���o���������o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P�X
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ca. 9.000 passager pr. hverdagsdøgn i 2035, og vil ifølge bereg-
�v�]�v�P���Œ�����o�]�À���������š���v�
�•�š�•�š�†�Œ�•�š�����š�Œ���.�l�l�v�µ�����‰�µ�v�l�š�����L���Œ���E�†�Œ�Œ�����Œ�}��
St. på strækningen. 

�'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•
�d�Œ���.�l�‰�o�����•���v�����Œ���]�������P�������š�i���v�š�����(�����v���Œ�
�l�l�������µ�•�o�]�v�i���Œ���}�P���À�]�o���u������
���š�����o���Œ�]�v�P�����(���o���š�����v�����‰�
���Z�]�v�P���ï���l�µ�v�v�������o�]�À�������š���l�v�µ�����‰�µ�v�l�š��
�u���o�o���u���������š�}���o���š�����v���Œ���}�P�����µ�•�o�]�v�i���Œ�v���X���d�Œ���.�l�‰�o�����•���v���(�}�Œ�À���v�š���•��
at få dagligt ca. 2.200 nye rejsende, som følge af letbanelinjen. I 
���o�š���(�}�Œ�À���v�š���•�������X���ô�X�î�ì�ì���‰���•�•���P���Œ���Œ�����š�������v�Ç�©�����•�]�P�����(���š�Œ���.�l�l�v�µ����-
punktet i 2035. 

�Z���i�•���Ÿ�����Œ���}�P�����v�š���o���‰���•�•���P���Œ���Œ
�W�
���.�P�µ�Œ���í�í���•���•���Œ���i�•���Ÿ�����v���}�P�����(�•�š���v�����v���u���o�o���u�����������v�l���o�š����
�•�š���Ÿ�}�v���Œ�X�����v�š���o���‰�
�•�Ÿ�P���Œ�����‰�
�����������v�l���o�š�����•�š���Ÿ�}�v���Œ�����Œ���À�]�•�š���À������
�•�š���Ÿ�}�v�•�•�š�†�Œ�Œ���o�•���v���‰�
���.�P�µ�Œ���í�ì���~�•�X���î�ñ�•�X���,���Œ���•���•�������š�U�����š���•�š���Ÿ�}�v���Œ�v����
i Tingbjerg og Husum samt Nørrebro St. ifølge beregningerne vil 
�À�
�Œ�����������•�š�†�Œ�•�š�����•�š���Ÿ�}�v���Œ���‰�
���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v�X��
�����•�µ�����v���À�]�•���Œ���.�P�µ�Œ���v�U���Z�À�}�Œ���o���š�����v���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���Z���Œ���G���•�š���‰���•-
sagerer, markeret med tykkelsen på linjeføringen. 
�Z���i�•���Ÿ�����Œ���}�P���Z���•�Ÿ�P�Z�������Œ���Z���Œ�������š�Ç���v�]�v�P���(�}�Œ�U���Z�À�}�Œ���u���v�P�����‰���•�•��-
�P���Œ���Œ�������Œ���À�]�o���À�
�o�P�����o���š�����v���v�X�������Œ�����Œ�����v�š���P���š���Z���•�Ÿ�P�Z�����•�v�]�À�����µ���Œ��
for letbanen, som generelt er forsøgt afstemt med omgivelser-
�v���U���À���i�Œ���P�o���Œ�v���•�����v�����(���o�]�v�P���Œ���}�P�������v���•���u�u�����•�l�]�o�š���������Z���•�Ÿ�P�Z������
�•�}�u�����]�o���Œ�v���X���d�Œ���.�l�•�]�l�l���Œ�Z���������Œ���]�������v���(�}�Œ���]�v�����o�•�������v���(�}�Œ�µ���•�
�š-
ning, som i en projektering i forbindelse med en evt. udredning 
afstemmes med de gade- og byrum, som letbanen planlægges 
at køre igennem. 

�^���u�u���v�o�]�P�v�]�v�P���u�������‰���•�•���P���Œ�š���o���]���(�}�Œ�•�š�µ���]���š
�/���(�}�Œ�•�š�µ���]���š���(�Œ�����î�ì�í�ð�����o���À�������Œ�������Œ���P�v���š���í�í�U�î���u�]�}�X���‰�
�•�Ÿ�P���Œ�����]��
�î�ì�î�ñ�X���/�L�X���(�}�Œ�•�š�µ���]���š�����Œ�������Œ�������X���î�ñ�9���G���Œ�����‰�
�•�Ÿ�P���Œ�����]�������v���v�µ�À�
�Œ���v-
�������µ�v�����Œ�•�†�P���o�•���X���s�
�l�•�š���v���•�l�Ç�o�����•���Z�†�i���Œ�����(�}�Œ�À���v�š�v�]�v�P���Œ���Ÿ�o�������š��
�(�Œ���u�Ÿ���]�P���������(�}�o�l�v�]�v�P�•�š���o���}�P�����v�š���o�����Œ�����i���•�‰�o�����•���Œ�X�������š���}�‰�����š���Œ��-
�������(�}�Œ�µ���•�
�š�v�]�v�P�•�P�Œ�µ�v���o���P���]�������Œ���P�v�]�v�P�•�u�}�����o�o���v���~�T�Œ���•�š�����•���d�Œ���.�l��
�D�}�����o�o���v�U���K�d�D�•�����Œ���v���š�µ�Œ�o�]�P�À�]�•�������Z�
�L���š���u���������v���À�]�•���µ�•�]�l�l���Œ�Z�����X��
�K�‰�����š���Œ�]�v�P���v�����(�������(�}�o�l�v�]�v�P�•�µ���À�]�l�o�]�v�P���v�����Œ�������•���Œ���š���‰�
�������v�u���Œ�l�•��
�^�š���Ÿ�•�Ÿ�l�•���(�Œ���u�•�l�Œ�]�À�v�]�v�P���Œ���}�P���������š�}���l�}�u�u�µ�v���Œ�•���‰�Œ�}�P�v�}�•���Œ�X��
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BYRUM OG BYKVARTERER 
LANGS LETBANEN  

Letbanen giver mulighed for at udvikle de omkringliggende 
���Ç�Œ�µ�u���}�P�����Ç�l�À���Œ�š���Œ���Œ�X���,���Œ���(�}�l�µ�•���Œ���•���‰�
���(�†�o�P���v�������š���u�����Œ�W��

• ���Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P���}�P���]�v�À���•�š���Œ�]�v�P
• �>�†�L�����(���µ���•���©�������Ç�}�u�Œ�
�����Œ
• �K�‰�P�Œ�������Œ�]�v�P�����(�����Ç�Œ�µ�u

�D�µ�o�]�P�Z�������(�}�Œ�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P���}�P���v�Ç�����]�v�À���•�š���Œ�]�v�P���Œ
�K�u�Œ�
�����Œ�v�����o���v�P�•�������v���v���(�
�Œ���•�š���š�µ�•�����(�����š���o�]�P�P�����•�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�š�U��
hvilket skaber nye muligheder for byudvikling. Udenlandske 
���Œ�(���Œ�]�v�P���Œ���À�]�•���Œ�U�����š�����v���o���š�����v�������o�X���X���l���v���À�
�Œ�����u�������Ÿ�o�����š���Ÿ�o�š�Œ�
�l�l����
�v�Ç�����������}���Œ�����•���u�š�����Œ�Z�À���Œ�À�•���Œ�]�À���v�������]�•�
�Œ���}�u�l�Œ�]�v�P���•�š���Ÿ�}�v���Œ�v���X
�<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v�����}�P���'�o�����•���Æ�����<�}�u�u�µ�v�����Z���Œ���µ���‰���P���š�����v��
række byudviklings- og fortætningsmuligheder, som fremgår 
���(���.�P�µ�Œ���í�î�X�������•�µ�����v�����Œ�������Œ�����v���Œ�
�l�l�������l�•�]�•�š���Œ���v�������]�v�À���•�š���Œ�]�v-
�P���Œ�����o�X���X���]���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š���Ÿ�}�v�•�}�u�Œ�
�������}�P���]�������o�o���Z�†�i�r�Z�µ�•���v���U���•�}�u��
�o���š�����v���v���l���v���µ�v�����Œ�•�š�†�©���U���Z�À�]�o�l���š�����Œ���µ�����Ç�����š���v�������v�(�}�Œ�X��

�E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š���Ÿ�}�v�•�}�u�Œ�
����
I området er der allerede i dag byudvikling i gang. I de kom-
�u���v�������
�Œ�����o�]�À���Œ���•�š���Ÿ�}�v�•�}�u�Œ�
�����š���}�u�����v�v���š�U�����o�X���X���u�������v�Ç����
���Ç�Œ�µ�u���}�P���(�µ�v�l�Ÿ�}�v���Œ���Z���Œ�µ�v�����Œ�������š���v�Ç�����<���u�‰�•�‰�}�Œ�š���v�•���,�µ�•�U��
�µ�v�P���}�u�•�r���}�P���(���u�]�o�]�����}�o�]�P���Œ���}�P���������Œ�����•�Ÿ�(�}�Œ���]�v�����o�•���Œ�X���E�†�Œ�Œ�����Œ�}��
�^�š�X�����o�]�À���Œ��� �š�����(���������•�š�†�Œ�•�š�����}�u�•�Ÿ�P�v�]�v�P�•�‰�µ�v�l�š���Œ���(�}�Œ���l�}�o�o���l�Ÿ�À���š�Œ���.�l��
�]���<�†�����v�Z���À�v�U���Z�À�]�o�l���š���l���v���Ÿ�o�š�Œ�
�l�l�����Ç�����Œ�o�]�P���Œ�����]�v�À���•�š���Œ�]�v�P���}�P��
�µ���À�]�l�o�]�v�P���Ÿ�o���}�u�Œ�
�����š�X��

�E�}�Œ���À���•�š���}�P���&�µ�P�o���l�À���Œ�š���Œ���š��
Det gamle industri- og erhvervskvarter indeholder muligheder 
for nybyggeri i form af fortætning i den eksisterende bebyggel-
�•�������o�o���Œ���P���v���v�À���v�����o�•�������(���P���u�o�������Ç�P�v�]�v�P���Œ�X���K�u�Œ�
�����š�����Œ���µ���‰��-
get som udsat byområde i Københavns Kommunes �W�}�o�]�Ÿ�l���(�}�Œ��

�'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•
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�µ���•���©�������Ç�}�u�Œ�
�����Œ, da det på de socioøkonomiske parametre 
skiller sig ud fra resten af København, bl.a. ved at have et bety-
deligt lavere indkomst- og uddannelsesniveau.

�����o�o���Z�†�i
�����o�o���Z�†�i���,�µ�•���v�������Œ���}�P�•�
���µ���‰���P���š���•�}�u�����š���µ���•���š�����Ç�}�u�Œ�
�����X���/��
de kommende år vil området gennemgå en gennemgribende 
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�'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•

Grundskoler
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Biblioteker

Kulturhuse

Idrætsfaciliteter

Kamsportens Hus (under anlæg)

�&�]�P�µ�Œ���í�î�W���<�}�Œ�š�o�
�P�v�]�v�P�����(���(�µ�v�l�Ÿ�}�v���Œ���}�P�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�•�u�µ�o�]�P�Z�������Œ���o���v�P�•���o���š�����v���v�X



30

Ill. 5: Eksempel på letbanestop ved Mørkhøj Park Allé.
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�Œ���v�}�À���Œ�]�v�P�U���•�}�u���������•�š�}�Œ�������o�u���v�������}�o�]�P�•���o�•�l�������Œ���������U�����<����
�<�†�����v�Z���À�v�U���(�•�����}�P���^���������Œ���P�
���š���•���u�u���v���}�u�X���D���������v���•�š���Ÿ�}�v��
�À�]�o���o���š�����v���v�����]���Œ���P�����Ÿ�o�����š���(�Œ���u�Z�
�À���������o�o���Z�†�i���•�}�u�����v�������•�Ÿ�v���Ÿ-
on. Da letbanen ikke kører gennem området, vil den primært 
�µ�v�����Œ�•�š�†�©�����(�}�Œ�š�
�š�v�]�v�P�•�‰�}�š���v�Ÿ���o���Œ���µ�����u�}�����&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i�U��
som fremgår af boligselskabernes helhedsplan. 

�d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���,�µ�•�µ�u���E�}�Œ��
I de kommende år forventes der massive investeringer i byud-
�À�]�l�o�]�v�P���]���d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���,�µ�•�µ�u���E�}�Œ���X�����o�X���X���Z���Œ�����}�o�]�P�•���o�•�l�������Œ�v����
�(�•�����}�P���^�����U�������Œ�����i���Œ���i�}�Œ�����v���}�P���������î�X�ï�ì�ì�����o�u���v�������}�o�]�P���Œ���]���d�]�v�P-
���i���Œ�P�U���]�v���P�
���š�����š���‰���Œ�š�v���Œ�•�l�������u�������]�v�À���•�š���Œ�]�v�P�•�•���o�•�l�������š���E�Z���W�U��
der har planer om at bygge 1000 nye ejerboliger i området.

�'�o�����•���Æ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�l�À���Œ�š���Œ��
���Œ�Z�À���Œ�À�•�}�u�Œ�
�����š���À�������Z�]�v�P���ï���]���'�o�����•���Æ�������Œ���]�������P���µ�v�����Œ���µ���À�]�l�o�]�v�P��
���o�X���X���‰�
���P�Œ�µ�v�������(�������v���•�š���Ÿ�}�v�•�v�
�Œ�Z�����U�������Œ���}�‰�v�
�•���u�������o���š�����v���v��
�‰�
���Z�]�v�P���ï�X�����v���Ç�����Œ�o�]�P���Œ�����Z�†�i�l�o���•�•���š���l�}�o�o���l�Ÿ�À���š�Œ���.�l�����š�i���v�]�v�P���Ÿ�o��
�}�u�Œ�
�����š���•�Ç���(�Œ�����À�]�����'�o�����•���Æ�����D�†�o�o���À���i�U���À�]�o���P�†�Œ�������Œ�Z�À���Œ�À�•�l�À���Œ�š��-
�Œ���š�����v���v�µ���u���Œ�������©�Œ���l�Ÿ�À�š���}�P���Ÿ�o�P�
�v�P���o�]�P�š�X

�����š�������v�š�Œ���o�����,�µ�•�µ�u
�K�u�Œ�
�����š���u���o�o���u���'�������o���v�����š�U���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i���}�P���<�}�������o-
�À�
�v�P���š���]�������š�������v�š�Œ���o�����,�µ�•�µ�u���Z���Œ���Ÿ���o�]�P���Œ�����Z�µ�•���š�����v���o���v�P���Œ�
�l�l����
�‰�Œ�}���µ�l�Ÿ�}�v�•�À�]�Œ�l�•�}�u�Z�������Œ�U���•�}�u���v�µ�����Œ���µ���G�Ç�©���š�X���,���Œ�����Œ�������Œ��
�‰�o���v���Œ���}�u�����š���v�Ç���Ç�P�P���Œ�]���u���������µ�Ÿ�l�•�����v�š���Œ�U�����}�o�]�P���Œ���}�P���•���Œ�À�]����-
erhverv. Letbanen - med et stop i det centrale Husum – vil 
�µ�v�����Œ�•�š�†�©���������v�v�������Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�X����

�>�†�L�����(���µ���•���©�������Ç�}�u�Œ�
�����Œ��
�d�]�v�P���i���Œ�P���}�P���,�µ�•�µ�u���E�}�Œ�����.�P�µ�Œ���Œ���Œ���‰�
���d�Œ���v�•�‰�}�Œ�š�r�U�����Ç�P�v�]�v�P�•�r���}�P��
���}�o�]�P�u�]�v�]�•�š���Œ�]���š�•���'�Z���©�}�o�]�•�š�����î�ì�í�ó. Listen tæller en række alme-
�v�������}�o�]�P�}�u�Œ�
�����Œ�U�������Œ���}�‰�(�Ç�o�����Œ���(���u���l�Œ�]�š���Œ�]���Œ���À�����Œ�X���Ÿ�o�l�v�Ç�š�v�]�v�P���Ÿ�o��
arbejdsmarkedet, andelen af beboere med ikke-vestlig bag-
grund, kriminalitetsniveau, uddannelsesniveau og indkomst. 
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I �d�]�v�P���i���Œ�P�r�,�µ�•�µ�u�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�•�•�š�Œ���š���P�], der blev godkendt af 
�<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v���•�����}�Œ�P���Œ�Œ���‰�Œ�
�•���v�š���Ÿ�}�v���]���î�ì�í�ñ�U���À�µ�Œ����-
�Œ���•�������Œ�����š���À�
�Œ�������š���•�š�}�Œ�š�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�•�‰�}�š���v�Ÿ���o�����]���d�]�v�P���i���Œ�P���}�P��
�,�µ�•�µ�u�X�����v���Z�†�i�l�o���•�•���š���l�}�o�o���l�Ÿ�À�������š�i���v�]�v�P�����(���v���š�}�‰�����]�•�•�����}�u�Œ�
-
�����Œ�����v�•���•���•�}�u���•�
�Œ�o�]�P���À�]�P�Ÿ�P���(�}�Œ���]�v�À���•�š���Œ�]�v�P�•�À�]�o�o�]�P�Z�������v�����o�X���X���(�Œ����
private udviklingsselskaber.  

���Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�•�•�š�Œ���š���P�]���v���À�]�•���Œ�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P�•�‰�}�š���v�Ÿ���o�����]���(�†�o�P���v������
�}�u�Œ�
�����Œ�W��
• �>���v�P�•���Z�µ�š���v���}�P�����Ç�•�š�
�À�v���š���•���u�š���]�����Ç�•�š�
�À�v���‰���Œ�l���v�X�����v��

udvikling af disse områder vil koncentrere bylivet omkring 
de to hovedstrøg og skabe mere liv og større tryghed. Der 
���Œ���•�}�u���v�
�À�v�š�����o�o���Œ���������]�v���P�
���š�����v�����L���o�����}�u�����š�����o���Œ�]�v�P�����(��
1000 nye ejerboliger i Tingbjerg. 

• I de grønne randområder bl.a. ved Energicenter Voldparken 
�}�P���>�]�o�o�����d�}�Œ�À�X���E�Ç���Ç�P�P���Œ�]���À�]�o���À�
�Œ�����u�������Ÿ�o�����š�����l�Ÿ�À���Œ�����l���v�š���v��
�u�}�����h�©���Œ�•�o���À���D�}�•���X�����Ç�µ���À�]�l�o�]�v�P���v�����(���>�]�o�o�����d�}�Œ�À�����Œ���•���š���]��
�P���v�P���u�������v�Ç�������}�o�]�P���Œ���}�P�����µ�Ÿ�l�•�����v�š���Œ�X��

• �&�}�Œ�š�
�š�v�]�v�P���]�������v�����l�•�]�•�š���Œ���v�������������Ç�P�P���o�•�������o�X���X���À�������s�}�o��-
parken og i den nordlige del af Tingbjerg.  

�'���v���Œ���o�š���À�]�o���o���š�����v���v���(�}�Œ�������Œ�����u�}���]�o�]�š���š���v���(�}�Œ���������}���Œ�v�����]���d�]�v�P-
���i���Œ�P�U�������Œ���(�
�Œ���o���©���Œ���������P���v�P���Ÿ�o�����Œ�����i���•�‰�o�����•���Œ���}�P���µ�������v�v���o�•�����]��
�,�}�À�����•�š�������v�X���D���v�������v���À�]�o���}�P�•�
���P�†�Œ�������Œ�����i���•�‰�o�����•���Œ���}�P�����µ�Ÿ�l�•-
�u�]�o�i�†���]���}�u�Œ�
�����š���u���Œ�����Ÿ�o�P�
�v�P���o�]�P���X

�K�‰�P�Œ�������Œ�]�v�P�����(�����Ç�Œ�µ�u
Letbanen griber fysisk ind i det byrum, den kører igennem. 
�W�
�À�]�Œ�l�v�]�v�P���v�����(�����Ç�Œ�µ�u�u���š�����,�
�v�P���Œ�����(���o���š�����v���v�•�������•�]�P�v�U���}�P��
�Z�À�}�Œ�����v�������v���]�v���‰���•�•���•���]���P�������v�•���(�}�Œ�o�†�����~�•�������(�•�v�]�š���ñ�•�X

�/�����o�X���X�����}�Œ�������µ�Æ���}�P���W���Œ�]�•�����Œ���o���š�����v���Œ�����o���À���š���•�µ�‰�‰�o���Œ���š���u������
byrumsmæssige forbedringer og forskønnelser af de gader, 
pladser og parker, som letbanen gennemløber eller passerer. 
Sammen med banen har denne byrumsmæssige opgradering 
og forskønnelse forbedret områdernes image og selvforståelse 
samt øget interessen for investering fra private aktører. 
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���v���(�}�Œ�µ���•�
�š�v�]�v�P���(�}�Œ���o���š�����v���v�•���•�µ�������•�����Œ�U�����š���•�š���Ÿ�}�v���Œ�v�����t���}�P��
�(�}�Œ���]�v�����o�•���Œ�v�����Ÿ�o���•�š���Ÿ�}�v���Œ�v�����t���}�‰�o���À���•���•�}�u���š�Œ�Ç�P�P���X���,���Œ�����Œ�������š��
�À�]�P�Ÿ�P�š���u�������P�}���������o�Ç�•�v�]�v�P���}�P�����o���v�������������Ç�(�µ�v�l�Ÿ�}�v���Œ���•���u�š���
���v����
facader med vinduer, så der er ”øjne på gaden”. 

Ill. 6: Eksempel på byrumsindretning langs Ruten.
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�>���š�����v���v�•���]�v���‰���•�v�]�v�P���]�����Ç�Œ�µ�u�u���š���‰�
���&�Œ�������Œ�]�l�•-
�•�µ�v���•�À���i
I denne udvidede screening er letbanen indpasset i byrummet, 
så den kan fungere sammen med biler, cykler og gående på 
strækningen. Udformningen af det tekniske anlæg skal desuden 
�š���P�����Z�†�i�������(�}�Œ���š�Œ���.�l�•�]�l�l���Œ�Z�������v�X�������š���]�v�������
�Œ���Œ�����o�X���X�U�����š���•�š���Ÿ-
onerne typisk placeres ved de signalregulerede kryds, hvor der 
���o�o���Œ�����������Œ�����v���Œ���P�µ�o���Œ�]�v�P�����(���l�Œ�Ç���•���v�������š�Œ���.�l���v�š���Œ�X����

�&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i���À���Œ�]���Œ���Œ���P���v�•�l���������š�Ç�����o�]�P�š���u�������Z���v�•�Ç�v���Ÿ�o��
�š�Œ���.�l�U���À���i�‰�Œ�}�.�o���}�P���Œ���v���������Ç�P�P���o�•���X�������o�������(���À���i���v�����Œ�������.�v���Œ���š��
�•�}�u���•�š�Œ�†�P�P���������u���������µ�Ÿ�l�•�u�]�o�i�†�X�������š���P�
�o�����Œ�����o�X���X���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���Œ�v����
�}�u�l�Œ�]�v�P���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š�X�U�����Œ�†�v�•�Z�†�i���d�}�Œ�À���}�P���,�µ�•�µ�u���d�}�Œ�À�X���,���Œ���†�v�•�l���Œ��
Københavns Kommune at skabe gode forhold for fodgængerne 
med brede fortove og mulighed for at krydse letbanen, evt. ved 
hjælp af et markeret areal i midten af vejen. Ligeledes vil det 
�À�
�Œ�����À�]�P�Ÿ�P�š�U�����š���•�]�l�Œ�����(�Œ���u�l�}�u�u���o�]�P�Z�������v���(�}�Œ�����Ç�l�o���Œ�X�������Œ�µ���}�À���Œ��
�l���v�������v���o�}�l���o�����À���i�š�Œ���.�l���Ÿ�o�P�}�����•���•���À���������l�•���u�‰���o�À�]�•�����š���]�v�����Œ-
bejde parkeringslommer. Letbanen anbefales at køre med en 
�u���l�•�]�u���o���Z���•�Ÿ�P�Z�������‰�
�������X���ï�ì���l�u�l�š���‰�
���•�š�Œ�†�P�P�������v�X

En letbane på de centrale strøggadestrækninger giver, som 
i dag, visse udfordringer for indretning af gaderummet, idet 
�P�������‰�Œ�}�.�o���š���•�
�©���Œ�����v���P�Œ�
�v�•�����(�}�Œ�U���Z�À�}�Œ���u���P���š�����Œ�����o�������Œ���l���v��
���v�À���v�����•���Ÿ�o�����š���Ÿ�o�P�}�����•�����������(�}�Œ�•�l���o�o�]�P�����]�v�š���Œ���•�•���Œ�X��

�W�
�������������o�������(���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v�U���Z�À�}�Œ���P�������v�•���‰�Œ�}�.�o�����Œ���•�u���o�š���~�•�����.�P�µ�Œ��
�í�ï���•�X���ï�ó�•�U���l�†�Œ���Œ���o���š�����v���v���]�������v�v�����µ�v�����Œ�•�†�P���o�•�����]�����o���v�����š���š�Œ���.�l�X��
�W�
���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���Œ���u���������š�����Œ�����š���À���i�‰�Œ�}�.�o���l�†�Œ���Œ���o���š�����v���v���]�����P���š��
�š�Œ����� ���~�•�����.�P�µ�Œ���í�ð���•�X���ï�ó�•�X���&�}�Œ�����o���v���À���������P���š���š�Œ����� �����Œ�U�����š���o���š�����v���v��
�l�}�u�u���Œ���Z�µ�Œ�Ÿ�P���Œ�����(�Œ���u�U���Z�À�}�Œ�]�u�}�������š�������Œ���u���������o���v�����š���š�Œ����� �U�����Œ��
�•�š�†�Œ�Œ�����Œ�]�•�]���]���(�}�Œ�����Œ�]�L�•�(�}�Œ�•�š�Ç�Œ�Œ���o�•���Œ���}�P���Œ���i�•���Z���•�Ÿ�P�Z�������v���P���v��-
�Œ���o�š�����Œ���o���À���Œ���X���s���������o���v�����š���š�Œ����� �����Œ�µ�P���Œ���o���š�����v���v���Ÿ�o���P���v�P�
�o����

LETBANEN OG 
DENS OMGIVELSER
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�u�]�v���Œ�����‰�o�����•�U���}�P���l���v���•�
�o�������•���o���©���Œ�����š�
�v�l���•���•���u�u���v���u�����������v��
�Œ���•�š���Œ���v�������š�Œ���.�l�U�����Ç�Œ�µ�u���u�À�X���‰�
���•�š�������Œ���u�������o�]���š���‰�o�����•�X��

�W�
�����v���•�š�}�Œ�������o�����(���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���v���À�]�o�������š���À�
�Œ�������v���(�}�Œ�����o�����š�����š�����o���Œ����
�o���š�����v���v���u�������•�‰�}�Œ���]���(�}�Œ�u�����(���Œ�]�o�o���•�l�]�v�v���Œ���~�•�
�l���o���š�����•�o�����r�š�Œ�����l�•�U��
hvor vejbelægning eller græs kan føres helt op i niveau.
�&�}�Œ�����o���v�������Œ�����o�X���X�U�����š�������š���o���©���Œ���‰���•�•���P���v���}�P�����Œ���v�†���À���v���]�P�š��������
�•�š�������Œ�U���Z�À�}�Œ�������v���v���l�Œ�Ç���•���Œ�����v���À���i�X�����o�u�]�v�����o�]�P�����•�‰�}�Œ���~�����o�o���•�š��-
�Œ�������•���l���v�����v�À���v�����•���‰�
���•�š�Œ�
�l�v�]�v�P���Œ�U���Z�À�}�Œ���o���š�����v���v�����Œ�������•�l�]�o�š���(�Œ����
�����v���†�À�Œ�]�P�����š�Œ���.�l���}�P���Z�À�}�Œ���l�Œ�Ç���•�v�]�v�P���]�l�l�����†�v�•�l���•�X�������Œ���À�]�o���•�
�o�������•��
�]�����v���•���v���Œ�����(���•�����À�
�Œ�������v���Œ�
�l�l�����À���o�P�U�������Œ���•�l���o���š�Œ�
�+���•���}�u�l�Œ�]�v�P��
disponering af vejareal samt udvikling af krydsningspunkter og 
byrum.

Ill. 7: Eksempel på byrumsindretningen på Frederikssundsvej.
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�<�o�]�u���•�]�l�Œ�]�v�P
Som en del af screeningen er der udarbejdet oversvømmelsesbereg-
�v�]�v�P���Œ���}�P���(�}�Œ���š���P���š�����v���À�µ�Œ�����Œ�]�v�P�����(���o���š�����v���v�•�������š�Ç���v�]�v�P���]�L�X���l�o�]�u��-
�Ÿ�o�‰���•�v�]�v�P�•�Z���v�•�Ç�v�X���'���v���Œ���o�š�����Œ�������Œ���]�v�P���v���‰�Œ�}���o���u���Œ���À���������v���í�ì���
�Œ�•��
regnhændelse på de undersøgte linjeføringer. Ved en 100 års hæn-
�����o�•�����•�Ÿ�P���Œ���À���v���•�š���v�����v���P���v���Œ���o�š���}�P���µ�����Œ�������o�•���v�����(���}�À���Œ�•�À�†�u�u���o�•���Œ��
forøges. 
 
�/�����
�������<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ�v�����}�P���'�o�����•���Æ�����<�}�u�u�µ�v�������Œ�������š���o���v�P�•�]�P-
tede mål er, at der højst hvert 100. år må stå mere end 10 cm vand 
�‰�
���š���Œ�Œ�
�v���r���µ�v���š���P���š�����Œ�����o���Œ�U�������Œ�����Œ���µ���‰���P���š���Ÿ�o���}�À���Œ�•�À�†�u�u���o�•�������o�o���Œ��
opmagasinering af vand, hvilket kan være skybrudsveje eller lignende. 
�/�u�‰�o���u���v�š���Œ���Œ���l�}�u�u�µ�v���Œ�v���������Œ���•���l�o�]�u���Ÿ�o�‰���•�v�]�v�P�•�‰�Œ�}�i���l�š���Œ���(�}�Œ�����š��
�]�u�†�����l�}�u�u���������©���U�����Œ���}�À���Œ�•�À�†�u�u���o�•���•�Œ�]�•�]�l�}���v���(�}�Œ���o���š�����v���v���u�]�v�]�u���o�X��

���v�������v�š�Œ���o���‰�}�]�v�š�������Œ�����}�P�U�����š���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i���]���<�†�����v�Z���À�v�•���<�}�u�u�µ-
�v�������Œ���µ���‰���P���š���•�}�u���•�l�Ç���Œ�µ���•�À���i�U���}�P�������Œ�u���������Œ���À�]�P�Ÿ�P���(�}�Œ���}�À���Œ�•�À�†�u-
melsesrisici for letbanen. En udformning af skybrudsprojektet, hvor 
�����Œ���š���P���•���Z���v�•�Ç�v���Ÿ�o���o���š�����v���‰�Œ�}�i���l�š���š�U���l���v�����(�À�
�Œ�P�����������]�����v�Ÿ�.�����Œ��������
�}�À���Œ�•�À�†�u�u���o�•���•�Œ�]�•�]���]���‰�
���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i�U���Z�À�]�•���������š�}���‰�Œ�}�i���l�š���Œ���l�}�}�Œ-
���]�v���Œ���•���Œ���«���]�P�š�X

�<�}�v�•���l�À���v�•���Œ���(�}�Œ�����]�o�š�Œ���.�l�l���v                 
�����Œ�����Œ���(�}�Œ���š���P���š�������Œ���P�v�]�v�P���Œ�����(�U���Z�À�}�Œ�����v���š�Œ���.�l�l���v���À�]�o���•�����µ�����]�����v��
�(�Œ���u�Ÿ���]�P���•�]�š�µ���Ÿ�}�v���u�������}�P���µ�����v�����v���o���š�����v���X���<�}�v�l�o�µ�•�]�}�v���v�����Œ�U��
���š�������Œ�����
�������]�����v���•�]�š�µ���Ÿ�}�v���u�������}�P���µ�����v���o���š�����v�����À�]�o���À�
�Œ�����š�Œ���.�l-
���(�À�]�l�o�]�v�P�•�‰�Œ�}���o���u���Œ���]���G���Œ�����l�Œ�Ç���•�X���h���(�}�Œ���Œ�]�v�P���Œ���u�������š�Œ���.�l���(�À�]�l-
�o�]�v�P���v�����Œ���•�
�o�������•���]�l�l�����l�v�Ç�©���š���Ÿ�o���o���š�����v���v�X���&�}�Œ���]���o���š�����v���v�����o�]�À���Œ��
�‰�Œ�]�}�Œ�]�š���Œ���š���]���š�Œ���.�l�•�]�P�v���o���Œ�v���U���l�}�u�u���Œ�������v���Z�µ�Œ�Ÿ�P���Œ�����(�Œ���u���µ�����v��
�•�š�}�Œ�����(�}�Œ�•�]�v�l���o�•���Œ���]���u�Ç�o���Œ���Ÿ�����v�X�����}�P���À�]�o�������v�•�����Œ�]�L�•�•�š�����]�o�]�š���š��
�l�µ�v�v�������o�]�À�����‰�
�À�]�Œ�l���š�����(���•�]�š�µ���Ÿ�}�v���Œ���u�������š�
�š�����]�o�š�Œ���.�l���•�
�Œ�o�]�P�š�U��
�Z�À�}�Œ�������v���l�†�Œ���Œ���]�����o���v�����š���š�Œ����� �X�������©�������Œ���(�}�Œ�Z�}�o���U�������Œ���•�l���o���µ�v�����Œ-
søges nærmere i en senere fase. 

�>���v�P�•���Z���o�����o���š�����v���v�•���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���•�l���o���P�������Œ�µ�u�u���š���]�v���Œ���©���•���‰�
��
�v�Ç�X�������©�����À�]�o�����o�X���X���Z���À���������š�Ç���v�]�v�P���(�}�Œ�����v�š���o�o���š�����(���‰���Œ�l���Œ�]�v�P�•�‰�o����-
ser på de veje, som letbanen følger.



2.00 2.002.50 2.503.50 3.503.45

23.20 m

3.45

0.30
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og vejbane

�&�]�P�µ�Œ���í�ï�W���^�š���v�����Œ�����š�À�
�Œ�•�v�]�š�����(���P�������‰�Œ�}�.�o�U���Z�À�}�Œ�����]�o�š�Œ���.�l���}�P���o���š�����v���������o���Œ���š�Œ����� ���]�������P�P�����Œ���š�v�]�v�P���Œ�X
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Parkering
�/���(�}�Œ�•�š�µ���]���š���(�Œ�����î�ì�í�ð�����o���À�������š���À�µ�Œ�����Œ���š�U�����š�����š�����o���Œ�]�v�P�����(���o���š�����v���v��
�µ�u�]�������o�����Œ�š���]�v�������
�Œ���Œ�����v���Œ�����µ�l�Ÿ�}�v�����(���l���v�š�•�š���v�•�‰���Œ�l���Œ�]�v�P�•-
muligheder langs letbanen. De eksisterende ca. 900 kantstens-
parkeringspladser på strækningen mellem Nørrebro St. og 
�l�}�u�u�µ�v���P�Œ�
�v�•���v���À�]�o���]�(�†�o�P�����(�}�Œ�•�š�µ���]���š���l�µ�v�v�������Œ�•�š���©���•�����(���}�‰���Ÿ�o��
�ï�ì�ì���l���v�š�•�š���v�•�‰���Œ�l���Œ�]�v�P�•�‰�o�����•���Œ���}�P�����(�������X���ó�ì�ì���‰���Œ�l���Œ�]�v�P�•�u�µ�o�]�P-
�Z�������Œ���‰�
���•�]�����À���i���v���X�������Œ���l���v���À�
�Œ�����•�l���š���
�v���Œ�]�v�P���Œ���•�]�����v���î�ì�í�ð�U��
så parkeringsforhold bør undersøges nærmere i en senere fase. 
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�/�������v�v�������v���o�Ç�•�������Œ�����������v�l���o�š�����o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P�•���o�š���Œ�v���Ÿ�À���Œ���]�l�l�������o��-
�À���š���}�‰�š���P�v���š���‰�
�����š�������š���o�i���Œ�]�v�P�•�v�]�À�����µ�U�������Œ���Ÿ�o�o�������Œ�����v���l�}�v�l�Œ���š��
optælling af nedlagte parkeringspladser, og der er heller ikke 
�š���P���š���•�Ÿ�o�o�]�v�P���Ÿ�o�U���Z�À�]�o�l�����P�������(�µ�v�l�Ÿ�}�v���Œ�������Œ���o�}�l���o�š���†�v�•�l���•���]�v�����Œ-
bejdet ved siden af letbane-, bil-, cykel- og fodgængerarealer.

�&�}�Œ�Ÿ���•�u�]�v�������}�P���P���v�v���u���Œ�µ�������(���s���•�š�À�}�o�����v
Letbanens anbefalede linjeføring krydser to forskellige na-
�š�µ�Œ�r���}�P�����Œ�š�•�(�Œ�����v�]�v�P���Œ�W���s���•�š�À�}�o�����v���}�P���h�©���Œ�•�o���À���D�}�•�����~�'�Ç�v�P��-
�u�}�•���v�•�X���>�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v�•���l�Œ�Ç���•�v�]�v�P�����(���'�Ç�v�P���u�}�•���v���l���v���À�
�Œ�����]��
�l�}�v�G�]�l�š���u�������(�Œ���������������Œ�š���Œ�X���D���v�U���u�������������u�µ�o�]�P�Z�������Œ�������Œ�����Œ���(�}�Œ��
���š���Ÿ�o�‰���•�•�����‰�Œ�}�i���l�š���š���]�������v�������š���o�i���Œ���������‰�o���v�o�
�P�v�]�v�P�U���À�µ�Œ�����Œ���•��
det dog, at linjeføringen ikke behøver at komme i berøring med 
områder med væsentlige natur- og artsinteresser.
�&�}�Œ�Ÿ���•�u�]�v�����š���s���•�š�À�}�o�����v���]���d�]�v�P���i���Œ�P�l�,�µ�•�µ�u�����Œ�����v���(�Œ�������š������-
fæstning. Ifølge museumsloven må der ikke foretages ændrin-
�P���Œ���]���Ÿ�o�•�š���v�����v�����(���(�}�Œ�Ÿ���•�u�]�v�����Œ�X����

�����v�����v�����(���o���������o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���u���o�o���u�����Ç�•�š�
�À�v���š���}�P���d�]�v�P���i���Œ�P��
�•�l�†�v�v���•�����š���l�Œ�Ç���•�����s���•�š�À�}�o�����v���‰�
�����š���l�Œ�]�Ÿ�•�l���•�š�������]�L�X���(�Œ�����v�]�v�P�•-
�Z���v�•�Ç�v�X�������Œ�����Œ�������Œ�(�}�Œ���•���š���‰�
�����v�����o�š���Œ�v���Ÿ�À���l�Œ�Ç���•�v�]�v�P���À������
�<�}�������o�À�
�v�P���š���u���������v�����Œ�}�����o�o���Œ�����v���š�µ�v�v���o���~�•�����]�o�o�X���í�ì���•�X���ð�í���}�P���]�o�o�X��
�í�î���•�X���ð�ò�•�X�����v�����}�Œ���š���š�µ�v�v���o���•�l�†�v�v���•���u�]�v���•�š���]�v���P�Œ�]�����v�������]���(�}�Œ�Ÿ���•-
�u�]�v�����š�U���u���v���À�]�o���u�������������v�†���À���v���]�P�����Œ���u�‰�����v�o�
�P�����L���Œ�o�����������š��
�u���Œ�l���v�š�����L�Œ�Ç�l���]�����Ç�u�]�o�i�†���š���‰�
�������P�P�����•�]�����Œ�����(���À�}�o�����v���}�P���}�‰�š���P���Œ��
�(�}�Œ�Z�}�o���•�À�]�•�š���u���P���š���‰�o�����•���‰�
�����š�����Œ�����o�U���Z�À�}�Œ�������Œ���]�������P���]�l�l�������Œ���•�Ÿ���Œ��
eller passage. Det vil desuden være nødvendigt at ekspropriere 
�(�}�Œ�����š���(�
���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v���]�v�����‰�
���Z�µ�š���v���]���d�]�v�P���i���Œ�P�X����

Desuden er der betydelige omkostninger forbundet med anlæg 
af en såvel en boret tunnel som en cut & cover tunnel. I tabel-
�o���v���~�•�����.�P�µ�Œ���í�ñ���•�X���ð�ì�•���(�Œ���u�P�
�Œ���(�}�Œ�����o�����}�P���µ�o���u�‰���Œ���À�������������u�µ�o�]�P����
�l�}�v�•�š�Œ�µ�l�Ÿ�}�v�•�š�Ç�‰���Œ���(�}�Œ���o���š�����v���v�•���l�Œ�Ç���•�v�]�v�P�����(���s���•�š�À�}�o�����v�X��
�d�������o�o���v���š���P���Œ���µ���P���v�P�•�‰�µ�v�l�š���]�����v���í�•�����Œ�}�l�}�v�•�š�Œ�µ�l�Ÿ�}�v�U���î�•�����µ�š���˜��
���}�À���Œ���š�µ�v�v���o���}�P���ï�•�����}�Œ���š���š�µ�v�v���o�X�������v���‰�Œ�]�•�U���•�}�u���]�v���P�
�Œ���]�����v�o�
�P�•-
�}�À���Œ�•�o���P���š���‰�
�������v���•���u�o���������o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P�U�����Œ�����v�����Œ�}�l�}�v�•�š�Œ�µ�l�Ÿ�}�v��
�Ÿ�o���l�v���‰���î�ì���u�]�}�X���l�Œ�X���~�í�õ�U�ñ���u�]�}�X���l�Œ�X���]�v�l�o�X���ñ�ì���9���Ÿ�o�o�
�P���•�X�������©�������Œ�����š��
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foreløbigt skøn forbundet med betydelig usikkerhed, da etab-
�o���Œ�]�v�P�����(���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�����š���•�š�������•�}�u�������©�������Œ�(���Œ�]�v�P�•�u�
�•�•�]�P�š���l���v��
være vanskeligt at forudsige prisen på. Københavns Kommune 
�Z���Œ���]�����v�����v���•���u�u���v�Z�
�v�P���(�
���š���À�µ�Œ�����Œ���š���µ���P�]�L���v���Ÿ�o���u���o�o���u���î�ñ�r
30 mio. kr. Kommunen har desuden indledningsvist vurderet, at 
���v���l�}�u���]�v���Œ���š���À���i�r���}�P���o���š�����v�����Œ�}���~�����o�š���š�Œ����� �•���u���������Ç�l���o�•�Ÿ���}�P��
�(�}�Œ�š�}�À���À�]�o���l�}�•�š�����}�u�l�Œ�]�v�P���ð�ì���t���ò�ì���u�]�}�X���l�Œ�X�����š�����v�o�
�P�P���X
Den konkrete linjeføring og anlægstype ved krydsning af Vest-
volden vil indgå i en evt. udredning. 

Ill. 8: Eksempel på broanlæg ved Vestvolden.
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���v�o�
�P�•�š�Ç�‰�� Fordele Ulemper

���Œ�}�l�}�v�•�š�Œ�µ�l�Ÿ�}�v
���v�o�
�P�•�‰�Œ�]�•�W���í�õ�U�ñ�����u�]�}�X���l�Œ�X
�~�]�v�l�o�X���ñ�ì���9���Ÿ�o�o�
�P�•

• Lav anlægspris. 
• �<�}�Œ�š���•�š�����l�†�Œ���Ÿ���X
• Åbner Tingbjerg op med en ny 

tryg krydsning for fodgængere 
og cyklister, som ikke er for-
�µ���•���š���]���š�µ�v�v���o���o�š���Œ�v���Ÿ�À���Œ�v���X��
En passage for fodgængere og 
cyklister vil desuden forekomme 
mere tryg ved en broløsning.

• Merpris for mulig krydsning 
for billister vil være begrænset 
sammenlignet med tunnel alter-
�v���Ÿ�À���Œ�v���X

• Varig ændring af Volden.

���µ�š���˜�����}�À���Œ���š�µ�v�v���o
���v�o�
�P�•�‰�Œ�]�•�W���í�ó�ð���u�]�}�X���l�Œ�X
�~�]�v�l�o�X���ñ�ì���9���Ÿ�o�o�
�P�•

• �s�}�o�����Œ�����š�����o���Œ���•���}�P���À�]�o�����L���Œ�(�†�o-
gende være i samme stand som 
i dag. 

• Mindre støj langs volden.

• �,�†�i�����v�o�
�P�•�‰�Œ�]�•���]���(�}�Œ�Z�}�o�����Ÿ�o��
broanlæg. 

• Tunnelen vil være pladskræven-
de og ramper vil optage areal i 
de omkringliggende områder. 

• �����Œ�����Œ���]�l�l�����(�}�Œ�µ���•���š���•�Ÿ���Œ���Ÿ�o���P�
-
ende og cyklister i den prisfast-
�•���©�����š�µ�v�v���o�X

• Mørk tunnel der kan virke utryg 
hvis det også skal være kryds-
ningsmulighed for fodgængere 
og cyklister. 

• �^�Ÿ�o�o���Œ���l�Œ���À���Ÿ�o���Ç�����Œ�o�]�P���Œ�������Œ���v��-
sikring af tog.

• Er det rullende materiel ikke 
�����©���Œ�]���Œ���À���š�U���•�
���À�]�o�������š���l�Œ�
�À����
anlæg med større tunneldia-
meter, som vil fordyre projektet 
yderligere.

���}�Œ���š���š�µ�v�v���o
���v�o�
�P�•�‰�Œ�]�•�W�������X���ó�ñ�ì���u�]�}�X���l�Œ�X
�~�]�v�l�o�X���ñ�ì���9���Ÿ�o�o�
�P�•�X�������v�v�����‰�Œ�]�•�����Œ�����š��
�u���P���š���P�Œ�}�L���•�l�†�v�X��

• Volden skal ikke graves op og 
reetableres.

• Mindre støj.

• Kræver ramper som vil opta-
ge areal i de omkringliggende 
områder.

• Høj anlægspris pga. indkøb af 
boremaskine for kort strækning, 
samt etablering af tunnelbore-
arbejdsplads.

• �<�Œ���À���Ÿ�o���Ç�����Œ�o�]�P���Œ�������Œ���v���•�]�l�Œ�]�v�P��
af tog.

Figur 15: Fordele og ulemper ved de forskellige anlægstyper.
�,���Œ�����Œ���š���o�����}�u���Œ���v�����o���š�����v���(�}�Œ���]�v�����o�•���Œ���µ�����v���‰�o�����•���Ÿ�o���P�
���v�������}�P�����Ç�l�o���Œ�X
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Ill. 10: Eksempel på letbanens rampeanlæg fra Tingbjerg under Vestvolden.

Ill. 9: Et kig i retning mod Vestvolden fra Tingbjerg i dag.
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���v���o���š�����v�����]���l�}�Œ�Œ�]���}�Œ���v���o���v�P�•���&�Œ�������Œ�]�l�•�•�µ�v���•�À���i���}�À���Œ���d�]�v�P���i���Œ�P��
�}�P���À�]�����Œ�����Ÿ�o���'�o�����•���Æ�����d�Œ���.�l�‰�o�����•���(�}�Œ�À���v�š���•�����š���Z���À���������X���ð�ô�X�ì�ì�ì��
�����P�o�]�P�����‰�
�•�Ÿ�P���Œ�����]���î�ì�ï�ñ�����o�o���Œ�������X���í�ñ���u�]�}�X���‰�
�•�Ÿ�P���Œ�����
�Œ�o�]�P�š�X

Anlægsomkostninger
���v�o�
�P�•�}�À���Œ�•�o���P���š���(�}�Œ�������v�����v�����(���o���������o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���}�P���À���Œ�]���v-
�š���v���À�]�����<�}�������o�À�
�v�P���š�����Œ���•�š�}�Œ�š���•���š�������š���•���u�u�����}�P�������Œ���P�v���š���Ÿ�o��
�����X���ï���u�]���X���l�Œ�X���^�l���o���o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P���v���À�]�������v���š�µ�v�v���o���~���µ�š���˜�����}�À���Œ�•�����Œ��
�����v�v�����µ���P�]�L���]�v���o�����v�]�v�P�•�À�]�•�š���À�µ�Œ�����Œ���š���Ÿ�o�����š���À�
�Œ���������X���í�ó�ð���u�]�}�X��
�l�Œ�X���~�]�v�l�o�X���ñ�ì�9���Ÿ�o�o�
�P�•�X�������v�v�����}�u�l�}�•�š�v�]�v�P���]�v���P�
�Œ���]�l�l�����]�����v�o�
�P�•-
overslaget. Det vil både være muligt at anlægge en tunnel ved 
den foretrukne linjeføring og varianten via Kobbelvænget. En 
boret tunnel, hvor volden ikke skal graves op og reetableres, 
���Œ���]�v���o�����v�]�v�P�•�À�]�•�š���À�µ�Œ�����Œ���š���Ÿ�o�������X���ó�ñ�ì���u�]�}�X���l�Œ�X���~�]�v�l�o�X���ñ�ì�9���Ÿ�o�o�
�P�•�X��
�/�����v�o�
�P�•�}�À���Œ�•�o���P���š���]�v���P�
�Œ�����v�����Œ�}�l�}�v�•�š�Œ�µ�l�Ÿ�}�v���u���������v�����v�•�o�
���š��

HVAD KOSTER ANLÆG OG 
DRIFT AF LETBANEN? 

Økonomiske nøgletal
�W�
�•�Ÿ�P���Œ�š���o���~�����P�o�]�P�����‰�
�•�Ÿ�P���Œ���• �����X���ð�ô�X�ì�ì�ì

�'���v�v���u�•�v�]�š�o�]�P�����]�o�o���Ÿ�v���š�
�P�š���‰�Œ�X���‰���•�•��-
ger

�ô�U�î�î���l�Œ�X���~�]���î�ì�ï�ñ�•

�E���©�}���Œ�]�L�•�}�À���Œ�•�l�µ�� Ca. 15 mio. kr. årligt

���v�o�
�P�•�}�À���Œ�•�o���P Ca. 3 mia. kr.
�~�]�v�l�o�X���ñ�ì���‰���š�X���Œ���•���Œ�À���•

�Z���]�v�À���•�š���Œ�]�v�P���Œ���~�]���š�}�P�U���•�š���Ÿ�}�v���Œ���u�X�u�X�•Er indregnet

�Z�����o�Œ���v�š�����(�}�Œ�������Œ���P�v�]�v�P �ï���9

�Z���•�ž�]�v���v�•�]���Œ�]�v�P���r�������©�������Œ�������š�������o�†����
som skal indskydes for at projektet er 
�(�µ�o���š���.�v���v�•�]���Œ���š

�����X���ï���u�]���X���l�Œ�X���~�î�ì�í�ó�r�‰�Œ�]�•���Œ��
�]�v�l�o�X���ñ�ì���‰���š�X���Œ���•���Œ�À���•

�&�]�P�µ�Œ���í�ò�W���T�l�}�v�}�u�]�•�l�����v�†�P�o���š���o�����l�•�l�o�X���v���š���Œ�]�L���(�}�Œ�������v�����v�����(���o���������o�]�v�i���(�†�Œ�]�v�P�X
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���v�o�
�P�•�‰�Œ�]�•���‰�
���í�õ�U�ñ���u�]�}�X���l�Œ�X���~�]�v�l�o�X���ñ�ì�9���Ÿ�o�o�
�P�•���i�(�X���•�]�������ð�ì�X��

���v���o���š�����v�����u���������Œ�]�L�•�}�À���Œ�•�l�µ��
�����Œ���P�v�]�v�P���Œ�v�����À�]�•���Œ�U�����š���o���š�����v���v���Z���Œ�����š�����Œ�]�L�}�À���Œ�•�l�µ�����‰�
�������X���í�ñ��
�u�]�}�X���l�Œ�X���‰�Œ�X���
�Œ�X���µ�����v���v���š���Œ�]�L�X�����Œ�]�L�•�}�À���Œ�•�l�µ�������š�����v�P�]�À���Œ���(�}�Œ�•�l���o-
�o���v���u���o�o���u���]�v���š�
�P�š���Œ���(�Œ�����‰���•�•���P���Œ���Œ���}�P���µ���P�]�L���Œ���Ÿ�o�����š�����Œ�]�À����
�o���š�����v���v�X�������Œ���P�v�]�v�P���v�����Œ�������•���Œ���š���‰�
�����•�Ÿ�u���š���Œ���‰�
�������P�P�Œ�µ�v�������(��
�]�v�š���Œ�v���Ÿ�}�v���o�������Œ�(���Œ�]�v�P���Œ���Ÿ�o�‰���•�•���š�������v�•�l�����‰�Œ�]�•���Œ���}�P���o�†�v�}�u�l�}�•�š-
�v�]�v�P���Œ�X�������š�������Œ���P�v�����������Œ�]�L�•�}�À���Œ�•�l�µ�����(�}�Œ���o���š�����v���v���•�l�]�o�o���Œ���•�]�P��
�‰�}�•�]�Ÿ�À�š���µ�����]���(�}�Œ�Z�}�o�����Ÿ�o���†�À�Œ�]�P�����l�}�o�o���l�Ÿ�À�����š�Œ���.�l�Ÿ�o���µ���X���>���š�����v���Œ�v����
�]�������Œ�Z�µ�•�U���K�����v�•�����}�P���‰�
���Z�]�v�P���ï���(�}�Œ�µ���•�
�©���•�����o�o�������š���•�l�µ�o�o�����u�}��-
�š���P�����
�Œ�o�]�P�š�����Œ�]�L�•�Ÿ�o�•�l�µ���X���>�]�P���o�������•���Ç�����Œ���•�š���š���v���Ÿ�o�•�l�µ�����Ÿ�o�����^�����}�P��
�����v�������v�u���Œ�l���Ÿ�o�����š�����Œ�]�À�����^�r�����v���v�U���Œ���P�]�}�v���o�����v���Œ�v�����}�P���/���r�š�Œ���.�l-
ken.

�Z���•�ž�]�v���v�•�]���Œ�]�v�P�•�����Z�}�À���š���(�}�Œ�����v���o���š�����v�����t���•�}�u���µ���P�†�Œ���•�����(�����v-
�o�
�P�•�µ���P�]�L�U���v���©�}���Œ�]�L�•�]�v���š�
�P�š���Œ�U���Œ���]�v�À���•�š���Œ�]�v�P���Œ���}�P���†�À�Œ�]�P�����µ��-
�P�]�L���Œ���t�����Œ�������Œ���P�v���š���Ÿ�o�������X���ï���u�]���X���l�Œ�X�������Œ���P�v�]�v�P���v�����Œ���µ�����Œ�����i�����š��
�‰�
���•���Œ�����v�]�v�P�•�v�]�À�����µ���u�������•�š���v�����Œ���‰�Œ�]�•���Œ���}�P�����Œ���]�v�l�o�X�����v���Ÿ�o�o���P�š��
�Œ���•���Œ�À�����‰�
���ñ�ì���‰���š�X���i�(�X���•�š���š���v�•���Œ���š�v�]�v�P�•�o�]�v�i���Œ���(�}�Œ���_�E�Ç�����v�o�
�P�•���µ��-
�P���©���Œ�]�v�P���~�E�����•�_�X�������Œ���P�v�]�v�P�•�P�Œ�µ�v���o���P���š�����Œ�����v�o�
�P�•���µ���P���©���š���‰�
��
�o���š�����v���v���‰�
���Z�]�v�P���ï�X

�&�}�Œ���o�†���]�P�����•���u�(�µ�v���•�†�l�}�v�}�u�]�•�l���������Œ���P�v�]�v�P���Œ
���v���•���u�(�µ�v���•�†�l�}�v�}�u�]�•�l�������Œ���P�v�]�v�P�������v�Ç�©���•���}�L�����Ÿ�o�����š���P�]�À�������š��
billede af fordele og ulemper ved et infrastrukturprojekt som 
en del af et beslutningsgrundlag. Der er udarbejdet en fore-
løbig samfundsøkonomisk beregning af letbanens anbefalede 
linjeføring. Med de givne forudsætninger viser resultatet en 
�v���P���Ÿ�À���]�v�š���Œ�v���Œ���v�š�����}�P�����v���•���u�(�µ�v���•�†�l�}�v�}�u�]�•�l�����+���l�š���‰�
�������X��
�r�î�U�ô���u�]���X���l�Œ�X���Z���•�µ�o�š���š���š�����Œ���]�l�l�����µ�•�
���À���v�o�]�P�š���(�}�Œ���]�v�À���•�š���Œ�]�v�P���Œ���]��
�l�}�o�o���l�Ÿ�À���]�v�(�Œ���•�š�Œ�µ�l�š�µ�Œ�X��
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�/�o�o�X���í�í�W�����l�•���u�‰���o���‰�
���E�†�Œ�Œ�����Œ�}���^�š���Ÿ�}�v�•�}�u�Œ�
�����X
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���v���À�
�•���v�š�o�]�P���‰�}�•�š���]�������Œ���P�v�]�v�P���v�•���Œ���•�µ�o�š���š�����Œ�����+���l�š���v���‰�
���š�Œ���.-
�l���v�š���Œ�v���•���Œ���i�•���Ÿ���X�������š���À�µ�Œ�����Œ���•�U�����š�������š�������Œ���P�v���������Œ���i�•���Ÿ���•�š������
for bilisterne er større end hvad der reelt kan forventes. Ved se-
nere og mere detaljerede analyser vil man sandsynligvis kunne 
�‰�Œ�
���]�•���Œ���������©�����Ÿ���•�š�����U���}�P���u���v���À�]�o���]���‰�Œ�}�i���l�š���Œ�]�v�P���v�����(���o���š�����v���v��
�}�P���P�������Œ�v�����}�u�l�Œ�]�v�P���•���u�Ÿ���]�P���l�µ�v�v�����o�†�•�����š�Œ���.�l���o�����‰�Œ�}���o���u���Œ�U��
�����Œ���]�������Œ���P�v�]�v�P���Œ�v�����†�P���Œ���Œ���i�•���Ÿ�����v�X�����o�š���]�����o�š���(�}�Œ�À���v�š���•�������š�U�����š��
man ved mere detaljerede beregninger vil kunne forbedre den 
�•���u�(�µ�v���•�†�l�}�v�}�u�]�•�l�������+���l�š�����(���‰�Œ�}�i���l�š���š�X
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Ill. 12: Eksempel på rampeanlægget set fra Voldparken.
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�����v���š���l�v�}�o�}�P�]�•�l�����µ���À�]�l�o�]�v�P���•�l���o���(�†�o�P���•
Den teknologiske udvikling går stærkt og i den aktuelle letba-
nens planlægningshorisont kan nye tekniske muligheder for 
letbanen vinde indpas. 

Førerløs kørsel
Der sker meget indenfor førerløs teknologi i dag. En førerløs 
letbane – ligesom vi kender det fra den førerløse metro - vil 
�P�]�À�����v�}�P�o�������Œ�]�L�•�u�
�•�•�]�P���������•�‰���Œ���o�•���Œ�X���D���v���u�µ�o�]�P�Z�������Œ�v�����(�}�Œ��
�(�†�Œ���Œ�o�†�•���l�†�Œ�•���o�����Œ���‰�š�X�������Z�
�L���š���u�������•�š�}�Œ�����µ�•�]�l�l���Œ�Z�������Œ�X���D�}��-
�•���š���u���š�Œ�}���v�U�������Œ���l�†�Œ���Œ���]�����š���o�µ�l�l���š���•�Ç�•�š���u�U���À�]�o�����v�����µ�š�}�u���Ÿ�•���Œ���š��
�o���š�����v�����•�l�µ�o�o�����l�†�Œ�����]�����o���v�����š���š�Œ���.�l���u���������µ�•�•���Œ�U�����]�o���Œ�U�����Ç�l�o���Œ���}�P��
gående. Der er således mange sikkerhedshensyn. Udviklingen 
med førerløse busser går meget stærkt og kan have en afsmit-
�š���v���������+���l�š���‰�
���o���š�����v���}�u�Œ�
�����š�������Œ�(�}�Œ�����†�Œ���µ���À�]�l�o�]�v�P���v���(�†�o�P���•��
nøje i det videre arbejde. Hvorvidt projektet skal være førerløst 
���o�o���Œ�����i�U�����,�
�v�P���Œ�����(���Ÿ���•�‰�µ�v�l�š���š���(�}�Œ���‰�Œ�}�i���l�š���š�•���Œ�����o�]�•���Œ�]�v�P�U���}�P��
det aktuelle udviklingsniveau for førerløs kørsel. 

�����©���Œ�]���Œ�]�L
�^���o�À�}�u�������Œ���‰�š�X���]�l�l�������Œ���o�
�v�P���Œ���À���Œ���v���������Œ�]�L�•���Œ�(���Œ�]�v�P���Œ���u������
�o���š�����v���•�Ç�•�š���u���Œ�U�������Œ�����o���v�����•�š�Œ�†�u�(�}�Œ�•�Ç�v���•���u�����������©���Œ�]���]���l�o�]-
�u���(�}�Œ�Z�}�o�����•�}�u�������������v�•�l���U�����Œ�������š�����v���À�]�P�Ÿ�P���š���l�v�}�o�}�P�]�����š���(�†�o�P���X��
Det handler om at afgøre, om det er muligt at gøre letbanen 
�����©���Œ�]���Œ���À���š���}�P���(�Œ�]�����(���l�†�Œ���o�����v�]�v�P���Œ�X���h���À�]�l�o�]�v�P���v���]�v�����v�(�}�Œ�������©����
område er mere fremskreden end f.eks. den førerløse teknologi. 

�W�}�o�]�Ÿ�•�l���‰�Œ�}�����•
�����v���µ���À�]�����������•���Œ�����v�]�v�P�������v�v���Œ���P�Œ�µ�v���o���P���(�}�Œ�����v���‰�}�o�]�Ÿ�•�l������-
handling af den videre proces for letbanen, og en eventuel 
beslutning om der skal udarbejdes en udredning. Udredningen 
�À�]�o�����o�X���X���]�v�����Z�}�o�������G���Œ���������š���o�i���Œ���}�u���•���o�À�������v�o�
�P�P���š�X

DEN VIDERE PROCES 
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���l�•���u�‰���o�À�]�•���µ�����Œ�����i�����•�������Œ���]���µ���Œ�����v�]�v�P���v���Œ���o���Ÿ�À�š�������š���o�i��-
�Œ���������š���l�v�]�•�l�����š���P�v�]�v�P���Œ���(�}�Œ���Z�À���Œ�����v�l���o�š���•�š���Ÿ�}�v���Z�À�}�Œ���P���}�u��-
�š�Œ�]�U���l�}�v�•�š�Œ�µ�l�Ÿ�}�v���Œ���}�P���µ���(�†�Œ���o�•���•�u�
�•�•�]�P�����(�}�Œ�Z�}�o���������•�l�Œ�]�À���•�X��
Desuden ses der nærmere på de fysiske forhold, bl.a. behovet 
�(�}�Œ�����l�•�‰�Œ�}�‰�Œ�]���Ÿ�}�v���}�P���‰���Œ�l���Œ�]�v�P���•���u�š���]�v���‰���•�v�]�v�P�����(���•�
�l���o���š����
�•�µ���•�š���Ÿ�}�v�•���~�•�}�u���}�u�(�}�Œ�u���Œ���•�š�Œ�†�u���Ÿ�o���o���š�����v���v�•���Z�À���Œ�����v�����v��
kilometer. Her vurderes også betydningen af placering af kon-
�š�Œ�}�o�r���}�P���À�����o�]�P���Z�}�o�����o�•���•�����v�š���Œ���~���D���•�U���•�}�u���]���•���Œ�����v�]�v�P���v�����Œ��
�(�}�Œ�µ���•���š���‰�o�������Œ���š���]���'�o�}�•�š�Œ�µ�‰���]�������š�����v�o�
�P�U�������Œ�����š�����o���Œ���•���Ÿ�o���Z�]�v�P���ï��
�o���š�����v���v�X���z�����Œ�u���Œ�����À�µ�Œ�����Œ���•���š�}�P�u���š���Œ�]���o���}�P�������v���š���l�v�]�l���u�À�X���‰�
��
et detaljeret niveau. 
�/���������À�]�����Œ�����µ�v�����Œ�•�†�P���o�•���Œ���À�]�o���š�Œ���.�l���(�À�]�l�o�]�v�P���v���}�P�•�
���À�
�Œ�������š��
centralt element, bl.a. i de 25 signalregulerede kryds på stræk-
�v�]�v�P���v�X�����Œ�(���Œ�]�v�P���Œ���(�Œ�����Z�]�v�P���ï���À�]�•���Œ�U�����š�������š���l���v���À�
�Œ�����•�À�
�Œ�š�����š��
�]�v���‰���•�•�����o���š�����v���v���]���l�Œ�Ç���•���v�����}�P�����š�������š���G���Œ�����•�š�������Œ���l�Œ�
�À���Œ��
���l�•�‰�Œ�}�‰�Œ�]���Ÿ�}�v�����l�•���u�‰���o�À�]�•���(�}�Œ�����š���(�
���‰�o�����•���Ÿ�o���•�À�]�v�P�����v���Œ�X��

I en udredning vil der blive udarbejdet et opdateret anlægs-
�}�À���Œ�•�o���P�U�������Œ�����o�X���X���À�]�o�����o�]�À���������•���Œ���š���‰�
���l�}�v�š�Œ���l�š�‰�Œ�]�•���Œ���(�Œ�����Z�]�v�P���ï��
projektet. 

Sammenlignet med screeningsfasen undersøges et anlægspro-
jekt i en udredning på et detaljeringsniveau, hvor anlægsover-
�•�o���P���v�������Œ���u���Œ�����‰�Œ�
���]�•�����}�P�������Œ�(�}�Œ���}�L�����l�µ�v���Ÿ�o�o�
�P�P���•�����v���Œ���•���Œ�À����
�‰�
���ï�ì���‰���š�X���W�
���•���Œ�����v�]�v�P�•�v�]�À�����µ���Ÿ�o�o�
�P�P���•�����v�o�
�P�•�}�À���Œ�•�o���P���š�����v��

Fase 1
Screenings-

fase
Udredning

Tekniske rapporter mm.
Resumérapport

Lovgrundlag
VVM-proces

Udbud og kontrahering
Forberedende arbejde

Anlæg
Test og mobilisering

�&�}�Œ�����Œ�������o�•�������(���‰���•�•���P���Œ���Œ�]�L

�W���•�•���P���Œ���Œ�]�L

�/�v���P�
���o�•�������(���‰�Œ�]�v���]�‰���L���o��

Fase 2 Fase 3 Fase 4

Endelig beslutning om 
etablering af letbanen

�&�]�P�µ�Œ���í�ó�W���/�o�o�µ�•�š�Œ���Ÿ�}�v�����(�������v���À�]�����Œ�����‰�Œ�}�����•�X
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reserve på 50 pct. Udredningen skal kunne udgøre grundlaget 
for en principbeslutning blandt ejerne og evt. øvrige parter, 
�•�}�u���]���(�}�Œ�o�
�v�P���o�•�����Z���Œ���(���•�
�©���Œ�����Œ�����i�����š���u�������Ÿ�o�À���i�����Œ�]�v�P���o�•�������(��
det nødvendige plangrundlag, VVM-redegørelse, lokalplaner og 
lovgivning mv. i gang. 

�&�Œ�������v���‰�Œ�]�v���]�‰�����•�o�µ�š�v�]�v�P�����Œ���š�Œ�µ�+���š���Ÿ�o�����š�����v�o�
�P���À�]�o���l�µ�v�v�����À�
�Œ�����]��
���Œ�]�L���À�]�o�������Œ���}�L�����P�
���ô�r�í�ì���
�Œ�X

Ill. 13: Eksempel på letbanens interiør.
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