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Il 1: Eksempel pa letbanestraekningen pz?i Ruten r-Jingbjerg.
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Figur 1: Beregnede nzgl\etal for den anbefalede linjefaring i 2035.
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HVORFOR EN LETBANE?

<t vzZ Ave <}uupv U 'o « £ <}uupv -}P

staden er gdet sammen om at undersgge en letbane fra Nar
E} "3X Yo 'o « £ dE .1%o0 + A] &E

Kabenhavn og de omkringliggende kommuner vokser bade i

antal indbyggere og arbejdspladser. Det leegger pres pa infra-
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E |l v uv E+3T© Z}A +5 ve p AJlo]JvPX oV § % ES EvV
E 5 %}0]Yel tvel }u § «SCEI v 1}Joo IYA SE ve%}ESX

Eksempelvis har Kgbenhavns Kommune med Kommuneplan

T1iA  sop© U 3§ u]v 3 6A9 (A led v ] v3 0 % E*}VEuE

el o+l Jv v (}J& Clo]JvP }P I}oo IYA SE .IX

ASE IV]VP v (E ETEE E} "8X Yo '0o « £ A] &E E]leey
vej er en af de korridorer, der hver dag transporterer mange

Spe]v % Ee}v E YO }IP (E E i X W &E E]Jleepv A il
Danmarks travleste buslinje, linje 5C med 6 mio. passagerer

arligt pa straekningen mellem Ngrrebro St. og Husum Torv,

som ogsa betjenes af linje 350S. Linje 5C har omkring 20 mio.

% e+ P E E Eo]PS % Z o EMS v u oo u <t vZ Ave >plLZ
og Herlev Hospital.

Med en befolkningsvaekst og et gget bilejerskab i hovedstads-

JUE 38U (JEA vE e VPV EOT-*YPVIVP ] JoSE .Il vX EP
P E Al E %o v PPEpuvU 8 E](EuY vIivijuu ov
uE& SE vPe 0 ] I}JEE] }E vU ZA]s- E ]Il ]A Els © « I}u
% ve E v ]Jv]Y YA EX v «YPVv]vP ] 8 vPe 0 AlJo P]JA (}E
mobilitet med store forsinkelser for busser og biler.
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Figur 3: En letbane via Frederikssundsvej vil skabe en bedre sammenhaeng mellem Cityringen og letbanen i Ring 3 og den
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korridoren vil, ifglge beregninger, veere omkring 9 mio. passa-
gerer arligt pa streekningen mellem Ngrrebro St. og Husum Torv
t eA Ev Yo X TAXiii PoO]P % e+ P E EX v peotev]vP
have vanskeligt ved at handtere denne udvikling, som udover

v Jud 08 (}Jolv]vPeYOA [+8 }Pe +I€C0 « v E E i
utveS®E U ¢}u upo]PPtE « ( ]JSCE]JvVvP vX & Pv]vP & ]v ]
§ L E*%tEPeo VvV L E SE Ve%}ES ] uyEP vuCo E Y v |~
forventes at veere sa stor, at kun letbanetog vil kunne imade-
lJuu Z}A 83X A~ E0]P3 % +3E& Iv]JvP v u oo u 'o A i }P
Hulgardsvej forventes et stort pres pa kapaciteten i myldre-
Y vX >8§ vvP]AGE E IJUQES JIP I v e EA] E 3TEE
passagerstrgmme, end det er muligt med bus. Et letbanetog vil
lpvv &S © 1ri pee EX

| afrapporteringen,& & uY ve u}mpotyR048 fra Trans-
% }ESrU CPv]vPerU }P }o]JPu]v]esS &] S l¢% ESP E % %o |

E + 33U 3 Ztilo ¢ 3 1}0o0 IYA SE ve%}ESU P vP }P Cl o
v v AJPYP E ] 3JE CE] (E uY| vU (Jolv]vPe<A |
3 v AlJo ( SE vPeo v YO § «YP X
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N Yivev (EZ
N"g Yivey EZ Z v o & }uU 8§ (ol E( E]JvPeu *¢]P38 E 1
Aloo]P Yo & @EuP Ztilo e+ 3§ 1}00 IYA|SE ve%}ESU ZA
]vE&zZ v ( &=+ }o]P 00 E E i-XPruY ]P PIA E %o
ven mulighed for at bygge sterre kontorbyggeri, nar en lokalitet
0]PP & 3 Y}vev ES AeX Jv V(}E 0ii u/8 @ ( v 3 Y}v.

G+ JuE €] <t vZAv & *3 Y}vev E U uv]I}E

E]}E v (E EtTEE E} "$X Yo 'o « £ E E G E ClI
JvlioX d]vP i EPU & ]Il Z & Vv *8 Y}v]vVv EZ VvX Vv Z
* 3 1}o0 IYA 3E ve%}ESotev]vPU *}Ju o § v vU Alo PTE
CIA E3 E & +5 Y}vev E }P vv PEPV O P (}JE A 1«3 }F
Yo3E IvlvP (vC A]EIl+«}uzZz €U ]Jv CPP & }P JVA 5 @
En letbane kan derved abne for byudviklingen langs korridoren,

(£ P vvu (JES SvV]vP }P vC C(uviYlv E A 3 Y}v Ev
hvilket kan styrke det lokale byliv og -miljg.

Erfaringer fra udlandet viser, at en letbane sammen med en

E E Jvesd3slvVAE u Yo 30%L JuE E u -}
ciale og bymaessige udfordringer og veere en katalysator for

udvikling. Tingbjerg og Husum Nord er begge eksempler pa

He© Clu€E EX' ovVv Sl,pepuP €& }P d]JvP i EPI

h© Eeo AZue & % dE Ve%}ESrU CPvV]vPer }P }o]Pu]
PZ ©}o]*% (& 1ii6X ey v & d]JvP i EPIh®© E+0 AZpu-
0]*s v }JA E Z E +8§ PZOIIUE & ] Z P E]JVP ve «SE
"Et Danmark uden parallelsamfuhiila 2018. Det vurderes, at

vos v u *$Y}v E]d]vP i EGP }P ,uepul v pv E-§t
den byudvikling, som er sat i gang med Kgbenhavns Kommunes

}P }O]P}EP v]e Y}W]ER ? ®Brypuepu Cu AJlo]JvPer

strategi }P Eu ] E P Yo v & A]§ o] E]JvP ( JuE 35X
Cu AlJlo]JvPeeSE 38 P]lv E & %0 vo PS5 L EGU 3§ v o §
etableres.
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Cityringen abner i 2019 og binder Kabenhavns brokvarterer

S§©E cuuvu J/vVE CIlIP &E E&E]Jl* EPX v o3 Vv %
ZIvVP 1 ZvE E E 3§ YP vV Z}A (JE SE Ve%}ES % SA @
Z]vP Crljluupv E&v }P & %0 vo P§-Yo § v ] 1TiiéeX / I}E
E]}EV (E ETEE &} *"3X Yo 'o » £ dE .I%0 « E& &
o EY § Zpo_ ] vvOs3EX,EIv-vos v Al &E &E]l
euv *A i ] EP Yo § el e uu vZ VP u oo u ]SCE]JVP v
}IP o3 vV % Z]JvPiX~uY]PIlv v (JE & §i V]vP v
( *3JE EZA EAJuE €& ]'o * £ }P }o]PIUE Ev
0 VPe 03 vV % Z]JVPiX vod v A] &E (E]Jleepv A i A
0 « (E uu v I}Joo IYA S&E . « Ao +s}u Cu Allo]JvP v

og forbedre mobiliteten i en starre del af hovedstadsomradet.
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[ ipv] 1iio  sop®© <t vZ Ave <}uupv U 'o - £

<}uupv }P Z P]}v ,}JA ¢85 v S pu E i v u Al 8
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£ X ©
|l § %o PPEpuv ( (JE*3p]3U & o AP vv u(tEs ] 1iio
<t vZ Ave <}uupv ] e u E i u , o A}P 'o « £
kommuner, Metroselskabet og Movia.
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/ vv pv E+tP oe Z E <t vZ Ave <}uuyv
v }P Z P]}v ,JA & v fvel § & puv E-TP (
0% v(}JE]v o (E EtTEE E} "$X Yo v
ZIvP iX §Z E ]Il AE § tvel § § uv E-t
Zdr(}E Jv 0e ~ pe Z %] dE ve]d t ZA}E

/ 11i161T1i1 P vv u(t@®s <t vZ Ave <luupv
(v Zdr(}JE ]Jv 0+ % &E (E]leepv A iX

% E}S ¢85 E v E Uv %E}i I8 3 Yo 8§ u E
UOJPZ *%E}i ISU €& v E o0AP vv u(t{
JEP EE % E « v3 Y}vv] <t vZ Ave <}uup

0SS VvV (}E& ]Jv 0° %o vv ¢SE Iv]vPU }P
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Den udvidede screening bestar af en reekke selvstaendige
pv Ee+tP o &€ Z Epv & SE .lu} o & Pv]vP & ] KdDU
belyser forskellige mulige linjefgringer og deres indvirkning pa
det omkringliggende miljg. Det geelder bl.a. betydningen for
CEpUU v SUEIUE E }P (JEY su]v & « usd I}ve A ve E (}
V le]es EvVv SE .IX"M"E v]vP v o0Ce E ey V .V Ve]
E]vP }P tl}viu] vU ¢}u IVCO & +]P Yo vo P }P E]LX Vv o¢
ne har resulteret i en anbefalet linjefaring.

VV % o]l Y}v B 8§ & spu  ( Vv u A] « E Vv]vP u
s« E0]P3 (}lues %o v v (o o]vi (tE]vPX Wu o]l Y}v v Z
Yo (JEuU o § ol PEuv o P (JE Vv A] E %}o]Yel ZVvo

af projektet og en evt. beslutning om at udarbejde et egentligt
beslutningsgrundlag pa udredningsniveau.
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LETBANENS LINJEF@RING

v u A] e+ E V]VP }u( © & ii (&I oo]P o]vi (tTE]vP &>
>]vi (tTE&]vP E&Gv | v }% o0°<] . E « v E] EW
N v (E |variarter af en letbane, der bygger videre pa

E (E v oJviv (E (}JE*Sp]38u Vv 8 Y}lv % 'o e /£
dE .1% 0 X

Nvw E]ls®YVvEE (vos vU EA(FTE -« Al ,tTi 'o

« £ Yo 'o « £ AiX

Nowv (E]>T8W v o]lvi EU & P]JA & upo]PZ (JE (PE v]vP
Husum St. og Herlev St.

Nov (E] vooVs v o 1tu Jv E 3 u v upo]P (E uY ]P

D $E}o]vi ~Doe Yo EtvezZti d)EA oo E o0 Zti (E <t
1Z (+Z 0 1 vX

>]vi (TE]vP Ev E ApE & 3] (}JEZ}o YoU ZA}E P} &

(}J&u o S }uU 3sW

» veere en hgjklasset forbindelse med et stort passagerpo-

§vY o

(}& v vijuuv 08 v % Z]vP i u uSE}

*Ce3udA] &E (E]leepv A |

« skabe grundlag for udvikling og investering langs kor-

ridoren

fremme en revitalisering af Tingbjerg-Husum

e (WP & s uY]PUu U 8§ & E® (} PVP EU Clo & }P
]JOSCE .| % <*SCE IVv]vP v

Ep A E ZE v puA] *«+ & V]VP (}lpe % E]JLetl}v}iu]u
E +7]v ve] E]JVPU Z veCv Yo lo]Ju *]IE]JVP }P (E V]VP«(}EZ
der indgar som veesentlige elementer i vurderingen af de enkel-
te linjefgringer.
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NSTEE pv E+tP oe ( v I1}oo IYA SE vef
Kgbenhavns Kommune har med undersggelekenCPv]vP ( I}
infrastruktur i Kgbenhavn (KIK2a 2018 set naermere pa en reekke
(JE+I 00]P p CPV]JvP E ( v l}oo IYA 3GE
Iv E C Yo E}E A 3U E (JE]Jv Yo v
&E E]Jlespv «A iX hv E<tP o+ Ev Ale &U
delse kan fa mange passagerer og ligeledes gge antallet af passa
E E]0S VV % &E E]Jlespv «A iX > §
forventes at veere en forudseetning for en letbaneforbindelse fra Ing
CX E E oV * 38 % % *+ P E%}S VY o
E]L ] §© P EpuU I}viE}or }P A 0o]P
| undersggelsen er der ogsa set naermere pa en metroforbindelse
uoou EtveZti }JP Z (¢Z o0 t v A] <t vzZ A
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Undersggte linjefaringer



Scenarie 1 - Linjefgring baseret pa forstudiet

Scenarie 1 har samme linjefgring som referencelinjen fra for-

eSu ] SX /LX (}E*Spu ]38 & ]V % ev]vP v ] P Epuu § v
*SE IV]VP v u oo u EfTEE E} "3X }P 'o sAi+s o0 U 3§
(Allo » JoSE .IX "~ v E&] i]Jv Z}o & (}JE-l oo]P A E]

linjefaringer i Tingbjerg.

Fordele
En af fordelene er, at den betjener byudviklingsomraderne i-Ting

i EPU ,puepu }P 'o « £ EZA EA*IA ES$ EU «I & v vC
Yo d]JvP i EP }P Z E & *S3}ES % *» P-EPEpuv o PX }P P]
E]JvP P ]Il 3 Y}vev EZ ] 38 V}E o]P }P te30]P 0
Tingbjerg, hvilket referencelinjen ger. En fordel ved linjefgring

}P EU § & % °*SE& Iv]vP v d]JvP i EP <]E&! r DTEIZ
oo E (EE® ESer }P v 3SuE]vs €& s« €] 'CVvP u}lev v !
nordligere referencelinje.

Ulemper
En af ulemperne ved linjefgringerne er, at de alle krydser Vest-
A}o v }P 'CVvP u}s vU ZA}JE E & « Eo]P (E vV]vPe«Z \
Linjefgringerne betjener desuden ikke Husum St. Variant C vil
el VIE A |+%E}% E] Y}V E % Zpus v ] dJvP i EPX

© & dE .1%o0 - W Z (& v o]vi
)
% eeocecoe WS GE] vSs

z.sydrnarken eecee W S CE] vs 7

&

TV Bye

Gyngemose
Mearkhgj Park All
Tingbjerg
Tingbjerg Kirké@:s,,
{ "@Tingbjerg Skole
$ :

Bystaevne‘ ...... S
H
. oo’
" Husum TOR"' Husumvej/Fatex
. Q.

.°‘°., .Vekszvej

o,
o,
........
.............

Ngrrebro St.

Brgnshgj Torv Glas:v.el ......

&QIPUE AW~ v E] its E]vd & VY o]JP§] voCs & i & 0A & (E A
o AApE E 3U 38 E A E (JE u VvP po u% E A vv A E] vEX >]vi
vVAE VS (E(EvV o]Jviv (E (JE+sp] U ZAYE v ]Jv E-S§ o (-
mod Ngrrebro St. gik ad Rentemestervej fremfor Frederikssundsve;.

Z & E E i §u VYo% *vlvP (A E]vE U E ]38 3§ (JE 3 ItE

Zuys v L & d]JvP i EP "}o "SX (}ESs © E VIE %o cAEvV Yo E
i vX >]viv (E «0 =+ 3} 3 Ylv E] d]JvP i EP 0]P «}u E ( E v o]vi vX
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Scenarie 2 - Linjefgring via Hgje Gladsaxe

&}Eu o 8§ E 8§ puv E+tP Vv ZUEYP E (}&E v
3 letbanen og Cityringen, samt at undersgge betjeningen af

,fi 'o o £ X

O U OO0 U .

&}E ov A ]*s o]vi (tTE&]vP E E&U § §ivE Cpun AJl
o]JvP«}JuE Ev A 'o0 « £ EZA EA*IA ES3 E }P ,ti 'o

e £E X &E A E]lvS8 |Iv §PvvuEu ('CvP u}e v }P
Vestvolden undgas.

Ulemper

V. (MO U% Ev EU 3 o]vi (TE]JvP Ev ]Il P]JA E +8 Y}vev
] v vVv}IE o]P }P A «50]P o (d]JvP i EP }P ] C*38 Av %
eu$ 3§ v VSE o o ( ,pepu ]Il §ive] AE] vs X

H VvV E 8 %E} o u Yel 3]V % oo v *3 Y}v A
0 « /E Ai %P X %0 <(}EZ}o X/ ,ti 'o « £ o]AE E
§ +3TEE loJu Yo% *V]VPe% E}i ISU «}u E }ul}es8v]vPeSpuvl
ombygge. Den ene linje ved Akandevej beveeger sig pa kanten
af Tingbjerg og abner derfor ikke omradet op. Ulempen for

A E] vs EU 8§ vPvvuEC E s *3A}o vX

Gladsaxevej o . @

Vv

Sydmarken Hgje Gladsaxe Torv

aaaaaaaaa
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. |
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Figur 6: Scenarie 2.
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Scenarie 3 - Flere linjer/afgreninger
&}YEuU 08§ E § uv E<tP v (PE v]vP Yo ,uspu ~"3XU -
(PE v]vP Yo , Eo A "§X

Fordele
&E ov & 3§ *S}ES % ** P E}%o0 v-U P} Si v]vP (
net og det centrale Tingbjerg, betjening af byudviklingsomrader

A 'o « £ EZA EAIA ES5 EU +» us 3§ o]vi (tE]JvP v A]
nyt knudepunkt ved henholdsvis Husum St. og Herlev St.

Ulemper

(PE v]vP v 38C @E&U 3§ lpv ZA ES3 i1X §}JP ITE & Yo d]v
‘o ¢« £ U ZA]Jol 8 PIAE v &o]P &i v]vP ( ]+ }JuCE
ZAJE E E 8§ *3}ES % ** P E%}3 vY o X eep v E }u
omkring Herlev og Husum St. allerede godt betjent med S-tog

Yo <t vZAve]vE C oX 8§ E VvV HO U% U 35 038 Vv \
Pvvu@C & s *5A}o v }P 'CvP u}e-vX z CEu E AJo ot
vl]vP v }Ju( © tP Jul}edv]vP &E Yo vo PX

0 & dE .l%o - . @
(©) -

(QSydmarken

Q TvByen

sssssssssss

Megrkhgj Park AllQ
BIG OTingbjerg
Tingbjerg KirkdQ O Tingbierg Skole
ovembervej

Herlev.

Senderlundve]
¢ ve) QOBysteaevnet

Husumvej/Fatex

Bellahgj

Veksgvej Hulgards Plads

Ngrrebro St.

Brgnshgj Torv

Figur 7: Scenarie 3.

Variant A
W >Jvi ETEE E} r 'o « A&
W (PE v]vP Yo ,puepu ~38X

Variant B

W >]vi ETEE &} r 'o « A&

W >]Jvi ETEE® &} r ,puepu ~§X
W >]vi 'o e« £ r ,depu "SX

Variant C
W EC o]vi = (P& v]vP ~'0 « &£ -
W (PE v]vP ~, Eo A ~"§Xe
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&EuUu 08 E § puv E+tP v IJu]lv Y}v (038 v }P us3E}
Yo 38iv]vP (I}EE] }E vX

Fordele

&}E o v A v.us3E}o]vi Yo EtvezZti }P 00 Zti l}u Jv E
u o8 v E vuE& +IYA 38iv]vP ( v ]v E o (
IJEE] }JE vu usSEIU ZAYE vos ve E]LeeS ]Jo]33 1 vV
0]A % AJEI & ( v tTAE]P SE .IX/ A E]lvd Eu u3SE}
uden letbane pa den inderste del af straekningen, vil metro-

v (E]JP]A %0 ] P @Epuu 8 Yo v E SE Ve%}E72}EuU E
(}&u oX s Vv}iPo (o]vi (tTE&]vP EGv JvSE} p & « o00 ZTi
et muligt knudepunkt med bade letbane, metro og bus. Der vil

u o3 vv o]l]A P} §i vl]vP ( d]JvP i EPU ,pepuU 'o

« £ EZA EA-IA E3 EU DTEIZtil'CVP u}s W EI }P Ce3 A

Ulemper
>8 v eSE IV]VP v (E Etvezti d}JEA Yo '0o « £ E v o
me som referencelinjen og har derfor samme ulemper. Det er
en ulempe, at der i varianter uden letbane pa den inderste
0 (*SE IV]JVP v ~lpv u $E}e 1Juu E ( EE 3 Y}v EU ZA]
giver leengere gangafstande. Desuden er det en ulempe, at
metroen er dyrere at anleegge.
V% E} ou YI' A « v E] 8[ I}u]v E otev]vP E EU 3§
voP ((voS$S v uoou'o « &£ dE .1%0 * }P EtveZfti
oo & oo Ztilpv AlJo P]JA u v]vPU ZA]e & - uY ]JP 8§ o
vuSsSE}o]lvi (E &tvezZti oo EE o00 Ztiu} C vX o0 E-
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forsvinde, ligesom en beslutning om en metro vil tage en del af

passagergrundlaget fra letbanen.
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v uA] « & v]vP Al GU 3§ o]vi (TE]JVP v % .PuE 6 Z
*STE*S %}S vY o (}JE 8§ }%(Co - olE Av (}&u o }P (}
hold. Linjefgringen indeholder en variant, hvor letbanen fares

<} OoA VP §}PPJIAE v 03 Ev YYA IEC +v]vP ( s *3A}o
den.

Linjefgringen giver mulighed for en god betjening af Tingbjerg
u 38} vC 3 Y}vE v3v A d]vP i &P "~l}o o0 E A d]VvF

i EP <]E&Il ~ , vP]P ( o]vi (tE]vP-= }P A | Ev ~d]vP
i EP "§XeX © pv E*3TO E Vv }u( ©Ov Cu Allo]JvPU
oo & E «+§]PVPX eu viIvol]vi (tTE&]vPV ] P Yo

Cu AlloJvP ( Ce*3 Av % EIl v }P Ju® Ev o vPs &E E]l
epv cA i s us3]'o + £ EZA EA-IA E3 EX

Ulempen ved linjefaringen er isaer, at den gennembryder for-

Y euJv & s *3A}o v ] dJvP i EPIl,pepu ~+ (*v]3 fieX

>lvi (tE&]vP v Z & ]Il (}J& ]Jv o+ Yo ,uepu *3X 00 E , Eo
ASXUuv © Z E ulv E §C v]vP (}J& 8 (E uY P vS$ o
% e+ P @ EX v (PE v]vP Yo ,pepu ~"3X AlJo 38C U 3§ @&
« uvP (P VP Yo *3 Y}v Gv ] d]JvP i EP }P u} 'o - £
dE .1%0 U ZAJE E E § *3}ES % ** P E%}3 vY o X v
E]JvPU E P E Yo ,g*pu *3X }P ELEA] E (E (E v
Alo P]JA (}E&o vP § E is Y }P (Eu Eo]P & i V]VP u;
djvP i EP }P 'o0 « £ dE .1%0 X

E( EJvP E (E pov §A]* U 8§ vos v IvYo3EIl G
passagerer end en buslgsning. Hvor mange passagerer, der veel
PE 8§ vCO o8 vvU , VP E oXX (& i+ Y v }P I}u
(JES vU v8 0o (P VP s+ u$8 (*8Vv Yo Vv *3 Y}IVX &}E § *]IC
god betjening af hele korridoren har den anbefalede linjefgring
] 083 i0 «3 Y}v E ~« .PuE 6+ u v AE vi]dlvP i EPU Z
E pu }A & d]JvP i EP "8X v3Vv § @ E + v 3 Y}v A d]vP
i EP <]El o0 @ A d]vP i &P ~l}o X d} +& Y}v & ] d]VvP |
PJA 08 vv & +3tTE+*S Vv3 0 % *YP E X
E PV]VP & ( % ** P E%}S VY 0 8§ S P & U P VPe% uvls ]
0% v u Ztis e« EA] Vv]A pU «Ju ItE E u dru]vpo E-
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E]L % ZA E P }P ot® P ] PYu Ev }P 6ru]vp®© E-
Lv¥u & }P «tv P X

Der er ikke indregnet betjening mellem kil 1.00 og 5.00. Der er

«+0 ] EILV ]Il JvoP3v SITE: oU ZAJol § +A E & Yo
I[}v %S S (}J&E 085 vV % Z]JvP iX

Det er ikke et problem at indfgre natkarsel i et letbanesystem. |

(JE+3u ]38 E pPJLEV Yov s E]L 4 u% 0A]s }A E+0 Pl

‘]PE& & Pv & Yo 0UR ul}X IEX %EX E ~7iiir% E]e EoX / ]
Jv P& E]Lu ifdu]lvu®© E+ (E IA ve 00 vV O E » us ItTE-
u E+S SV]VPse pee € }% Yo ifi v © E }u €& §X E}Po v ©

u EJL Vv P vVvv u(tE& «u Hee E %P X A 0]P Z}o o+ (
banen.

V8§ 0 % ¢+ P E E , VP E }Pe (U ZA}E P} I} o]JvP v &E Y«

v TAE]IP 1}oo IYA SE .IX , E « « « E0]PS % <l]L upo]PZ
v Yo r vUuS3E}}IP puee EA ETEE E} *"3X }P Yo 0 §
JP pHee EA '0 ¢ £ dE .1%0 U « us A TAE]P +$TE
el]JL 8§ & % *3E IV]VP v ~ 0X X A ,pepu d})EAU EtvezZH
d}EAU o0 Zti }P ,uyoP E « Wo X

v v (o oJvi (TE&]JvP 1 I}EE] }E v 0o VPe &E (E]leepv -
}JA & d]JvP i EP }P A] & Yo 'o + /£ dE .1%0 + (JEA v§ »
X 86Xiii  Po]P % e+ P E & ] 7iifi -o0 E X ifi ul}X %o **
E E Eo]PSX © €& SC o]PSu & v <C*§ vveP}35O
Eo]P % s« P E E ~] 11i0s }P sA E E +3}ES » § Yo 3 (}E
% e P E vS 0 (}J&EE 0SS vV % Z]JvP iX

EC SE .I Siv]vP v & d]JvP i EP }%
vos v Alo (JE & u}lo]ssv (JE } U ve © }P
«tP v ]d]JvP i EPX & Pv]vP & Al EU 3§ }ulE]vP 6Xii

% Ee+}v E Po]PS Alo *YP % 038 v v ]d]vP i GP ] 1iidX

h}A U 8§ vosd v «julloo YA SE .lotev]vP & A 0 Pv §
Yo (E uY ]P %o s« P Eu VP EU E (JEA vE « ] I}EE] }
vurderes det ogsa at veere en fordel, at den kerer i gadeplan
og ikke under jorden. Det betyder, at et stort antal passagerer

lJuu & Yo &8 G i« ]P vv u }P }%o0o A d]JvP i EPX



h vovel leu%o E@ (E W E]*s }P }E un&E Ale EU 3§
Il v el Yo He© CJuE Ss§lv v E e Ju P }P
PJA upo]PZ (}E & +3tTEE Ipuv PEpv o P (JE pvYIl E
E Co]Ae(pviY}v EX

Nuos§8e+3Ilvos vv |]EP Yo §otL He© CluCE
E A U 3W
e Hv E3t© ]JVvA «§ E]vPU Cu Allo]vP }P upo]PZ (}
bredere beboersammensaetning
. V JUE 8 }% }P el § O IYAS VvSEpu
o o PEuv o P (}JE& vC Co]Ae(pvlY}v & }P +Yv Y}v
o o s uu vZ vP Yo JulE&]vPo]PP v CluE &

Erfaringer fra lignende letbaneprojekter viser, at forandringen

(e} ] o8 ue© JuE EI]Il oIl E (*]P « 0AU u Vv }% 3 G
JP vvu 8§ e ue¥%]o (G E& ]Jv S EX S o E]JvP (0 8§
og opgradering af byrum skal derfor suppleres med strategisk
byudvikling og en fortsat social indsats.
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STATIONSKNUDEPUNKTER
OG REJSETIDER

>8 vv (JE]Jv E I¢]*8 Ev I1}oo IYA 3E .llvp % pvis E

JIP TP @ EA €&} pesZ v ( 3 1}oo-1YA v EX / lvp %opv

§ Ev Alo E A E u vP upo]PZ & (}& +I]L u oo u o0 §
JP pel8}PX '} eI]L upo]PZ & PtE v l}oo IYA SE .I
u & OE IYAX

AJPYP+3 1}oo IYA Ivu % pvIiE E % 035 v 3E IV]VP v ]
Tiin EW

EtTEE &} "8 Y}v
" Y}Jvv E] P & AIPYPS Ilvh % pviS u oo u ZJvP v v}
G E peo]vi EU }P (JEA vs « & A}l SC o]PS L & ]
Pve V]VP }P 0]J]A E vu Ele SE i *STE*3 +STE3 +3§
u oS % % ¢+ P ES o ~]vloX peeX 8§ o EJvP ( v oS v
vS§ 00 S ( Ztilo e (J& ]Jv o E C E&o]P & }P pv E-
Ivih %opvIid 8¢ SC v]vPX X idXAll % ¢+ P E E (JEA v§
§ VCO 038 VV% VZAE P % ETEE E} "§X ( ]
forventes ca. 11.000 passagerer at rejse videre med Cityringen.

§ E & Pv 33U § X 60Xiii Alo vCO© o0 3
}JP 8}P Yo }P (E 3 Y}vV %EX ZA E P+ tPv
>% vvAJo 35C U 8 % e« P E E®GU &] P (J&Se © E

peo]vi A A] & ETEE E}P u} ETEE %}ES "§X ~ ¢

u} » 8 & Sv]vPeU (E u}A & sl 0 (JE S P & +IJLA ETEE
"NEX E PVv]jvP EJV]IE® ®GU § § E i & ¢]P }u X i19
passagererne pa streekningen i ar 2035.

JHepu d}EA
,Hepu d}EA & ] P 8Sivs ( v E Il- peo]vi E }P YoZtE
H*Z}0 %0 X D § o ElvP ( vo & v Z EYo Alo

E Il 1}oo IYA E i+ E o]l]A (JE €& X W & ZA E P+ tPv
X IXAi1l % s« P & E *YP % 038 V V % ,pepu d}EAX ~ 04

SE .Ilvp %o pvls s JvlioX (E uY ]P peo]vi & (JEA v§ -
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ca. 9.000 passager pr. hverdagsdggn i 2035, og vil ifglge bereg-
vlvP E o0]A vV e3e3TE+S SE .llvp %uvlid L E ETEE
St. pa straekningen.

‘o o £ dE& .1%0 -

dE& .1%o0 -+ v &E ] P 8ivs (v Il peo]vi & }P Alo u
§ o0 E]vP (038 Vv % Z]JvP ilpvv 0]A 3 lvu %opvig
u oo u §} 03 v & }P peo]vi Ev X dE .1%o0 <« v (}JEA v
at fa dagligt ca. 2.200 nye rejsende, som fglge af letbanelinjen. |

03 (JEA vE + X 0X1il % ¢+ P E E & VvCO <]P ( 3E .l
punktet i 2035.

W PUE ii s @ ieY Vv }IP (¢8§vVv v uoo0u vl 08

3 Y}v EX v3 0 % *YP E %o vl 08 3 Y}v E E A]+§
3 Y}VeeSTEE 0 V % .PUE i1 ~+X TAieX , E o ¢ 3SU § o3
i Tingbjerg og Husum samt Ngrrebro St. ifglge beregningerne vil

A E *STE+S +8 Y}V E % +3E Iv]vP vX

*w v Ale E .PUE vU ZA}E 0 3 Vv *SE IV]VP v Z E G +§ !
sagerer, markeret med tykkelsen pa linjefgringen.
ZisY E}P ZeYPZ € Z E 3C V]VvP (}JE&U ZA}E u vP
PEE € AJo AoP 038 vvX E €& V3P §ZsYPZ ov]
for letbanen, som generelt er forsggt afstemt med omgivelser-
vUAIEPO =+ v (0]JvVP E}P Vv esuu <l]os Z YPZ
*}ju Jo Ev X dE .l*]Il EZ E] Vv (}E ]Jv o Vv (JEW * &
ning, som i en projektering i forbindelse med en evt. udredning
afstemmes med de gade- og byrum, som letbanen planlsegges
at kare igennem.

A E & PvE§iiUl ul}X % «YP &
A9 G & % *YP E ] Vv vu

Zti & (}EA v3v]vP & Yo
0 E i-*%0 ¢ EX S }%o S
(}JEWU » SV]VPPE Pv]vPeu} 00 v ~TE 5§ =« d
D} oo vU KdD- CEvé o]PA]e Z L S u v Ale pe]ll EZ
K% & E&]JvP v (  (}olv]vPep AlJloJvP v GE « E § %o vu (
AN YeYle (E uslE]AV]VP E }P §} 1Juupv Ee % E}PVv}e EX

S (
ILX (JE-Sp ]
o X s
(E uyY ]P (Jolv]v

'S:
T o<
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BYRUM OG BYKVARTERER
LANGS LETBANEN

Letbanen giver mulighed for at udvikle de omkringliggende
CEPU }P CIA ES E EX , E (}lue E » % (foP v S u EW
e« Cup AJlo]vP }P JVvA <3 E]VP

e >fL (pe*© CluE &

e K%PE& &EJvP ( CEpu

Duo]PzZ (}E& Cpu AJlo]vP }P vC ]JVvA 3 E]JvP E
KuGE @Ev o VPe v v (& e53us ( 3 0]PP +3 Y}vev ESU
hvilket skaber nye muligheder for byudvikling. Udenlandske

E( E]JvP E A]* EU 8§ vosd v oXXIVvVAE u Yo 3§ Y«
vC } & « us8 EZA EAe E]JA v ]e & JulE]vP <5 Y}v Ev
<t vZ Ave <}uupv }P '0 e+ /E <}luupv Z E 4 % P 3§ v
raekke byudviklings- og forteetningsmuligheder, som fremgar

( .PUE i1 X ep v E E v E Il Ie]e8 E v ]JVA «§ E]v
PE oX X]ETEE E} "8 Y}veluE }P 1 o0 ZtirZpe v U
08 vvIivpuyv E3t0 U ZAJol 8§ E pu C §v V(IEX

ETEE &} S Y}veluE

| omradet er der allerede i dag byudvikling i gang. | de kom-

u v E Oo0]JA E 3 Y}ve}JuE 3§ }u vv 83U oX X u VvC
CEpuU }P (pvlYI}v E Z Epuv E S VC < U%*%}ES ve ,usU
UVP }uer }P ( ulo] }o]P & }P E *Y(}E ]v o« EX EtTEE
r"EX 0o]A E § ( *StT@EeS JueYPV]VPe% uvls & (}&E l}oo IY
] <t vZ AvU ZAJol 81 v YoSE Il C Eo]P E ]JvA 3 E]vP )

u Allo]vP Yo JuE 3§X

E}E A «3 }P &uPo IA E3 E 3§
Det gamle industri- og erhvervskvarter indeholder muligheder

for nybyggeri i form af forteetning i den eksisterende bebyggel-

e« 00 EPVVAV 0o (Puo CPv]vP EX KUE 3§ E P %o

get som udsat byomrade i Kgbenhavns Kommuwéso 1Y 1 (} E
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Sydmarken ®
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TV Byen
’ @ Gyngemose

Tingbjerg St.

Tingbjerg Skole
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Grundskoler
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Kulturhuse
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&]PUE iTW <}ESo0 Pv]vP ( (pvIiY}v & }P Cu Allo]JvPeupo]PZ & o vPe 0 § v vX

U e © C}uEa deEpa de sociogkonomiske parametre
skiller sig ud fra resten af Kgbenhavn, bl.a. ved at have et bety-
deligt lavere indkomst- og uddannelsesniveau.

oo Zti
00 Zti ,ye v & }Pe 4 % P 8§ e}u S u e §
de kommende ar vil omradet gennemga en gennemgribende

Clu®& X/
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& v}A E]vPU +}u *$}JE ouv }o]Pe ol @& U <
<t vz AvU (= }P E P §e+uuviux D v «5 Y}v
Aloos vv J]EP Yo 8 (E uzA ©00 Zties}ju v Vv
on. Da letbanen ikke karer gennem omradet, vil den primaert

HV E*3TO (}ES SV]VPe%}3 vY o E p u} &E (E]leepv
som fremgar af boligselskabernes helhedsplan.

djvP i EP }P ,uepu E}E

| de kommende ar forventes der massive investeringer i byud-

Allo]vP 1 d]JvP i EP }P ,pspu E}E X 0oX X Z E }o]P+ o+
(¢« }JP~ U €& i € i}& v }P IXiii- ou v }o]P E ] d]\
i EPU Jv P & 8 % E3v E«l u ]JVA ¢ E]JvPee 0l 3§ I
der har planer om at bygge 1000 nye ejerboliger i omradet.

'o « £ EZA EA-IA Es E

EZA EA}JuE S A ZJvPi]'o « &£ &] P uv E p A
OX X % PEpuv ( Vv 8 Yiveyv EZ U & }%vV *u o0 §
% Z]VP iX v C Eo]P & Ztilo »+ § I}oo IYA §E .1 &i v
JUE & +C (E A] 'o + £ Dtoo A ib-AJo PTE EZA E
E S vvihu E OE IYAS }P YoP vP 0]P&X

§ VvSE o ,depu
KuUE Suoou' ov SU&E E]Jleepv cAi}P <} o
AvP 3] & VSE o ,uepu Z E Y o]P E Zp+* s v o vP @
% E} UIY}veA]EIe}uZz €U s}uvpy E p GCO 83X , E E
%0 v E }u S vC CPP E] u uYle & EU }o]P & }P « @
erhverv. Letbanen - med et stop i det centrale Husum — vil

Hv E3t0© vv Cu Allo]vPX

>tfL (p*© CluCE &

djvP i EP }P ,pepu E}E .PUE E E& % dE ve%}ESrU C
}o]Pu]v]S ZED }3r] S . Listén teeller en raekke alme-

v }o]PJuUE EU E }%(Co E (ulE]8 E] E A EX Yo

arbejdsmarkedet, andelen af beboere med ikke-vestlig bag-

grund, kriminalitetsniveau, uddannelsesniveau og indkomst.
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|d]vP i EPr,pspu Cpu Alldefblew gddEenst &]
<t vZ Ave <}uupv ¢ }EP EE % E » vs Y}v ] TiidU ApE
E+ E SAE 8§ +3}ES Cu Allo]vP+e%}3 vY o ] d]vP i E|
,HepuX v Ztilo e+ 8 1}o0o IYA 8i v]vP (Vv 8}% ]J** }JuCE

E ve e s}u s E0o]P AJPYP (}E& ]JVvA «38 E]JvP+*A]Jo0o]PZ Vv o
private udviklingsselskaber.

Cu Allo]JvPeeSE 8§ P] v Al & Cp AJlo]VP*%}5 vY o ] (toP

JUE EW

e > VPe Zus3 v }P Ce3 Av S8 e u3] Ce3 Av % EI vX v
udvikling af disse omrader vil koncentrere bylivet omkring
de to hovedstrgg og skabe mere liv og starre tryghed. Der
& «}u v Avs oo E JvP 8 v Lo }u § o E]vP (
1000 nye ejerboliger i Tingbjerg.

« | de grgnne randomrader bl.a. ved Energicenter Voldparken
}P >]Joo d}EAX EC CPP ] AJo AE u Yo & IYA E |
u} ho E«o A D} X Cu Allo]JvP v ( >]Joo d}EA & - § ]
PvPu vC }o]P & }P uVYle v§ EX

e &}ES SV]VP ] v le]*8 E v CPP o o0oX X A s}o
parken og i den nordlige del af Tingbjerg.

'v E o058 Aloo s vv (JE E u}Jold-s5v (JE } E&v ] d]v
i EPU E (E 0 © E P VP Yo E i+*%0 « E}P U VV C
,JA ¢8 vX Dv v Alo }Pe PTE E-i *%o0 * E }P puYle
uloit ] Ju®&® § u & YoP vP o]P X

K%PE& E&]JvP ( CEpu

Letbanen griber fysisk ind i det byrum, den karer igennem.

W A]JEIv]vP v ( CEpuUu 8 , vVP E (08 v ve <]PVU }P
ZAYE Vv V]V % s o+ ] P ve (JEOt ~+ (ev]3 fieX

/I oX X }E uEIPW E]s E 03 VE 0ASE su%%o0 E §
byrumsmeessige forbedringer og forskennelser af de gader,

pladser og parker, som letbanen gennemlgber eller passerer.

Sammen med banen har denne byrumsmaessige opgradering

og forskannelse forbedret omradernes image og selvforstaelse

samt gget interessen for investering fra private aktarer.



V (JEWU » SV]VP (}E 0 &8 Vv ve spy e EU 3 3 Y}v Ev t ]
(JE Jv o Ev Yo *3 Y}v BV t }%o0 A « «}Ju SECPP X , G
AlPYPS u P} 0Cev]VvP }P o v C(uvIYIv E « us v
facader med vinduer, sa der er "gjne pa gaden”.
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LETBANEN OG
DENS OMGIVELSER

> 8 V Ve ]V % *vV]VP ] CEHUH S % &E (E]l-
cHV A |
| denne udvidede screening er letbanen indpasset i byrummet,
sa den kan fungere sammen med biler, cykler og gaende pa
streekningen. Udformningen af det tekniske anlaeg skal desuden
S P Zti (}& SE& .l*]lIl EZ vX $§]v E & oX XU §
onerne typisk placeres ved de signalregulerede kryds, hvor der
oo & v & Ppo EJvP (IE®C v SE .I vS EX

&E (E]leepv sAi A E] E E P vel §C 0o]P3 u Z veCv
SE .IU A i%E}.o }P E v CPPosX o (Aiv E .v
*Ju *SETPP u UYleuJoitX & P o E 0X X sSE IVv]VF
JUlE]vP ETEE €&} *8XU Etvezti d}EA }P ,uepu d}EA>
Kgbenhavns Kommune at skabe gode forhold for fodgeengerne

med brede fortove og mulighed for at krydse letbanen, evt. ved

hjeelp af et markeret areal i midten af vejen. Ligeledes vil det

A E AJPYP3U § *]IE (& ul}uu o]PZ v (}JE& Clo EX
lv vo}lo AiSE .l YoOP} ¢+« A de u% 0A]s §]v &E
bejde parkeringslommer. Letbanen anbefales at kare med en

ulel]uo Z «YPZ %o X i1 luls % *SETPP vX

En letbane pa de centrale strgggadestreekninger giver, som
i dag, visse udfordringer for indretning af gaderummet, idet
P %&}.08+«©C& v PEV (J&GU ZA}JE U PSS E o &E

VAv « Yo % YoP} - (}JE-+I 00]P Jvd E e+ EX

w 0 (*3E IV]vP vU ZAYE P ve % E}.0 E *u 03 ~
iT X 716U ITE® E 0SS vv] vv pv E<tP o ] ov §§
W «3E Iv]vP E u § E 3 Ai%E}.oITE E 03 v v]
$E ~¢ PUE {8 +X 16X &}E o0 v A P 3 SE EU ¢
lJuu & ZUWEYP E (€& uU ZA}EJu} & €E u ov § 3E
ETEE EJ]] QE EJL(JE-3CEE-0+ E }P E i+ Z VP2
E 035 &E oA E X s ov 8§ 3E EUP E 05 vvVYoP



ul]v %0 U Pl veo «0© & Svleeuuvu %
E 3 EvVv SE .IU CEPU UAX % 3 E u 0] 3 %0 X
W Vv e3}JE o (*SE Ivl]vP v Alo S§AE v (JE o § §
0S vvu *%}E] (JE&u ( E]Joo ¢l]vv E ~« | 0 § <0 rSCE
hvor vejbelaegning eller graes kan fares helt op i niveau.
&E ov €E oX XU 8 300© E % *+ P v }IP E vt Av ]
*§ @EU ZA}E VvV VIEC + E v AiX -ou]v 0]P *%}E ~ o
E |l v VAV ¢ % *3E Iv]vP EU ZA}E 08 vv E -l]o
v TAE]P SE .I }P ZAYE IEC +v]VvP JIl fvel «X & Alo -
] vevE (¢« AE v EIl AoPU € Il o0 S8E + + }JulE]v
disponering af vejareal samt udvikling af krydsningspunkter og
byrum.
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<o]u *]JIE]VvP

Som en del af screeningen er der udarbejdet oversvgmmelsesberg

vVI[vP E }P (JE § P 3§ v AuE E]JvP (03 v

Y0% eV]VPeZ veCVvX 'V E 08 E E JvP v %

regnhaendelse pa de undersggte linjefgringer. Ved en 100 ars haen
o *YP E Avesv VPV Eo0S}Ppu E

forgges.

/ <t vZ Ave <}uupv }P '0 e+ £ <}uuRuv
tede mal er, at der hgjst hvert 100. &r ma std mere end 10 cm vand
% S EE vr uv SPS E o EU & € o6&
opmagasinering af vand, hvilket kan veere skybrudsveje eller ligne
/u%o u vd E & lluupv Ev E e« loJu YE%Se
Jut 1}uu © U & }A E+Afuu o+ «E]u]]¥]u @

vV VSE o0 %}]vs €& }PU § &E (E]leepv -«

V. E Uy % P § «}u «IC Ep <A iU }P

melsesrisici for letbanen. En udformning af skybrudsprojektet, hvo
E 3P e+« ZveCvYoo3 VvV %E} IS3UIvVv (

JA E+Atuu 0¢ *EJ*] ] %o &E (E]leepv cA-i
Jv & « E « ]PSX

<}ve IA ve & (}E ]03E .1l v

E E (JESPS EPvV]vP E (U ZA}JE v SE .Il v Alo « |
(E uY ]JP ¢]8p Y}vu }Ppu v vosd v X <}vloue]}vv EU

5§ & ] vel3pY}vu }Pu vos v Alo AE SE .I
(Allo]vPe% E} ou E] G E IEC X h (}JE E]JvP E u 3E
oJvP v E 0 =+ ]Il IVCO § Yoo0$§8 vvVX &E ]os§ vv o]
%% E]}E]S E §] SE .I*]JPvo Ev U Iljuu E v ZUEYP E (E
¢ 3}E (}E-<]vl oe E ] uCo EY vX }P Alo ve E]L+e3 ]0]5
luvv  0]A % AJEI § ( *]3pu Y}v Eu 58§ Jo3SE .| « Eo]PS
ZAYE VITE E] ov §88E X © -E (}JEZ}jo U &E «lo
sgges naermere i en senere fase.

> vPe Z 0o 08 vuveo]vi (TE]VP ¢l 0 P Epuu §]v E © « %
VCX © AJo oX X Z A §C V]VP (}J& v3 00 38 ( % EI E]v
ser pa de veje, som letbanen falger.
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Parkering

| (JE+3p ]38 (E 11id oA 3§ AuE E 3L
pu] o ES ]v E E v E plY}v (- vs
muligheder langs letbanen. De eksisterende ca. 900 kantste
parkeringspladser pa streekningen mellem Ngrrebro St. og
[Juupv PE ve v AJo J(toP (}E<3u ] s lu
Til | v§8e§ ve%o EI E]VP*%0 =+ E }P (-
Z €& % °*] AivX EIVvVAE <3 v
sa parkeringsforhold bgr undersgges neermere i en senere f

& & o EJvP (
S Ved%o EI| E]JVP:
NS-

vy Ee*S © ¢ ( }9
X 011 % &I E]JvP:
EJvP E ] v Tii
ase.
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/| vv v oCe &E vl 08 o]vi (tE]vPs 058 Ev YA E ]Il o
A S }%3 Pv3 % 8 & oi E]vPevl]A pU & Yoo E v I}vi
opteelling af nedlagte parkeringspladser, og der er heller ikke
§ P 3§ +Yoo]vP YoU ZAJol P (pvIY}» E & o}l 08 tvel « ]v
bejdet ved siden af letbane-, bil-, cykel- og fodgaengerarealer.

&YEY sulj]v }IP Pvvu Eu (s *3A}lo v

Letbanens anbefalede linjefaring krydser to forskellige na-

SUEr }P E3+(E vVv]vP EW s *3A}o v }P h© E+0 A D} ~'C
ule veX >Jvi (T E]JvP ve IEC sv]vP ( 'CVP u}e viIiv A E ]
I}vG]Is u (& ES &X D vU u upol]Pz & €& €E (}
8§ Yo% ¢ % E}i I83] v §oi E %0 Vo PV]VPU ApE «
det dog, at linjefgringen ikke behgver at komme i bergring med

omrader med vaesentlige natur- og artsinteresser.

&YEY eu]v & s «3A}o v ] d]JvP i EPlspepu E v (E 8§
faestning. Ifalge museumsloven ma der ikke foretages aendrin-

P E&] Yoed v v ((JEY su]v EX

v v (o o]vi (TE]vP u oo u Ce3 Av § }P d]JvP i P
clfvv « EI1EC + s +8A}o V % & IE]Vel «& JLX (E v]vPe
ZVeCyX E E E(}E * 3 % Vv 035 Ev YA IEC +v]vP A
<} oA VP 3 u v E} 00 E Vv Suvv o ~« ]JooX ii «X &i }P
iT eX 80X v }E& § Spvv o *lfvv ¢ ulv-+§ v PE] v ] (JEY

ul]v 83U uv Alou vi Av]P & u% vo P L Eo 3
UGEIvE LECI] Culoit & % PP ] & (A}o Vv }P }%& F
(JEZ}o *AJ+8 UP % %0 % & E oUZAIE & ] P ]Il

eller passage. Det vil desuden vaere ngdvendigt at ekspropriere
(& 8 ( o]vi (tTE&]vP v ]v % ZpsS v ] d]vP i EGPX

Desuden er der betydelige omkostninger forbundet med anlaeg

af en savel en boret tunnel som en cut & cover tunnel. | tabel-

OV ~+ PUE ifi «X di* (E uP & (}JE o0 }P po u% E A L
[JVeSEUIYIVe3C% E (}JE 05 v ve IEC «v]vP ( s *3A}o vX
d oov 3P EuPVPe%uvld ] vie E}IveSEpulY}IvU Te ps
}JA E Spvv o0 }P ie }E § Spvv oX V % E]eU s}ju Jv P E ] v
JA E<0 P 3§ %o V e uo o]vi (TE]JVPU E& v E}I}veSEUIY"
Yo Iv % 11 u]}X IEX ~i6UR u]}X IEX JvlioX it 9 Yoo P «X



forelgbigt skan forbundet med betydelig usikkerhed, da etab-
0 EJvP ( JV(E *SEUISPE S ¢S s}lu © E( EJvPeu =°]
veere vanskeligt at forudsige prisen pa. Kgbenhavns Kommune
ZE&] v veuuvZvP ( 8 AUE E 3 pu P]JL Vv Yo u oo u i
30 mio. kr. Kommunen har desuden indledningsvist vurderet, at

vilulJv ES Air}Pos v E}~ 033E - u CloeY }
(JES}A Alo 1}+8 JulE]vP &8it 01 ul}X IEX & vo PP X
Den konkrete linjefaring og anleegstype ved krydsning af Vest-
volden vil indga i en evt. udredning.
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Vo P3SC %o
E}}IveSEpulY}v

Fordele

Lav anleegspris. .

Vo Pe%oE]eW i5UA u]}X IEKES 5 ITE Y X

~]vlioX A1 9 Yoo P

us ~ }A E 3Suvv o

Abner Tingbjerg op med en ny
tryg krydsning for fodgaengere
og cyklister, som ikke er for-

Ulemper

Varig eendring af Volden.

He3]3uvy o 08 Ev YA Ev X

En passage for fodgeengere og
cyklister vil desuden forekomme
mere tryg ved en brolgsning.
Merpris for mulig krydsning

for billister vil veere begreenset
sammenlignet med tunnel alter-
v YA Ev X

slo E § o0 & ¢+ }P Alo , Lti®(d P+ E]s ] (JEZ}O

VO Pe% E]*W 68 u]}X |Exende veereisamme stand som

~]vioX A1 9 Yoo P

}E& S Suvv o

VO Pe% E]*W X 61
~JvlioX i 9 Yoo PeX
uP §PE} «ItvX

i dag. .
Mindre stgj langs volden.

Volden skal ikke graves op og | *

u]} X reetagleres.
vV  Mingrg steie 3

broanleeg.

Tunnelen vil veere pladskraeven-
de og ramper vil optage areal i
de omkringliggende omrader.

Yo

E E ]Il JEP &Y E Yo

ende og cyklister i den prisfast-
e © Spvv oX

Mgark tunnel der kan virke utryg
hvis det ogséa skal veere kryds-
ningsmulighed for fodgaengere
og cyklister.

"Yoo E IE A Yo G Eo]P E

sikring af tog.
Er det rullende materiel ikke

© E] E AsSU -+ Alo 3 IE .

anlaeg med stgrre tunneldia-
meter, som vil fordyre projektet
yderligere.

Kraever ramper som vil opta-

ge areal i de omkringliggende
omrader.

Hgj anleegspris pga. indkgb af
boremaskine for kort streekning,
samt etablering af tunnelbore-
arbejdsplads.

<E AVYoC Eo]P & & v +]

af tog.

Figur 15: Fordele og ulemper ved de forskellige anleegstyper.

, E €& S0 }uE&yv

03 v (}J&]Jv 0 E U V %O
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HVAD KOSTER ANLAG OG
DRIFT AF LETBANEN?

vos v JIJEE]IE Vo VPe &E E]Jleepv A i }JA E d]v
IPA] & Yo 'o & dE .1%o0 + (JEA VS + §Z A X 8
PO]P % YP & ] 1iifi 00 & X ifi ul}X % sYP @ &Eo

@konomiske nggletal

W «YP ES 0 ~ PO]P % *YP E - X 06 Xiii
"vv usv]30]P Joo YV & P3 % BXi% EX ~] Tiifie

ger

E ©} E]JL*}A E-lp Ca. 15 mio. kr. arligt

vo P*}A E+0 P Ca. 3 mia. kr.

~JvioX Al % $X E « EA -
Z JvA «8 E]JvP E ~] 3}PU «3 YBnindEegnétu X »
Z oE& vsS (}J& & Pv]vP P9
Z ¢z]v ve] E]JvPr © & X iaf XIEX ~1iidrkE] E
som skal indskydes for at projektet er JvlioX @i % X E « EA
(po 8§ .v ve] & S8

&]PUE {OW TI}viu]el viPo & 0o IsloX v § E]L JE v v (o o]vi ("

Anlsegsomkostninger
vo P«}A Eo P 3 (JE v v (o0 o]vi (TE]JvP }P A E] \
§vA] <} OoOAVP S E *3}ES35 «3 &§e+uu }P &PvsY
X iu] X IEX * oo]vi (tTE]vP v A] v Spuvv o ~ pg =~ }A
vV u P]JL ]Jv o V]vPeA]es AuE & § Yo § A E X i6d
IEX ~]JvloX Ai9 Yoo PeX vv }ul}edv]vP Jv P & ]Il ] vo
overslaget. Det vil bade veere muligt at anleegge en tunnel ved
den foretrukne linjefaring og varianten via Kobbelveenget. En
boret tunnel, hvor volden ikke skal graves op og reetableres,
E ]Jv o V]vPeA]ed AuUE &E 3 Yo X 6fAi u]}X IEX ~]JvloX
/| vo Pe}A E*0o P S ]JvP E v E}}veZEpulY}v u V VeoO



VO Pe% EJ]e % i6UA ul}X IEX ~JvioX A19 Yoo Pe i(X *]

vos v u E]JL}A E-lp

& Pv]vP Ev AlJe EBU 3038 vvZE 5§ E]L}IA E+lpy %
UJIX TEX % EX EX B v Vv 3 E]JLX E}LIA E«lp § VvP]A
ovuooul]vs3P3E (E % P & E}P uPJLE Yo 8
08 VvVVX EPV]VPV E =+ E 8§ % °*Yu § E %o PPEL
Jvd €&Ev Y}vo E&( E]JVP & Yo% ** & -vel % E]e & }P ot
vlvP EX § & Pv E]L*}A Eelp (JE 03 v v *lJoo E
%}e]YAE p ] (JEZ}o Yo tAE]P I}oo IVA §E .1Yo p X >
] E&ZpeU K ve }P % Z]JvP T (}EMU =-© ¢« 00 S elpoo u
§ P @E&o]P8 E]LeYoelp X >]P 0 +C €& 88 vVv Yoelu Y
v vu ElI Yo 8 E]JA ~r vvU E P]}¥ o v Ev }P / rsd
ken.

Z «7]v ve] E]JvPe Z}A S (}JE v 03 Vv-1telupPtE « ( v
0 Pepu PJLU v ©} E]L+]v 8§ P3 GEU E ]vA 3 E]vP E }P tA
PILEt E €&Pvs3Yo Xiu]XIEX &Pv]vP v E u

% ¢ & V]VPeV]A pu *3v E %E]s E }P E ]JvioX \
E +» EA % i % 3X i(X *8 § ve & SvlvPeo]vi E (}E _EC
P © EG]JvP ~E + X & Pv]vPePE&uv o P S E vo Pe p P ¢
0SS VvV % Z]JvP iX

&}E ot P <« u(pv efl}viu]el & Pv]vP &

v e u(uv *tl}viulel & PV]vP VvC©O© «}L Yo & P]A 3
billede af fordele og ulemper ved et infrastrukturprojekt som

en del af et beslutningsgrundlag. Der er udarbejdet en fore-

lobig samfundsgkonomisk beregning af letbanens anbefalede

linjefaring. Med de givne forudsaetninger viser resultatet en

v PYA]JvE Ev & vd }P Vv e u(pv «tl}viulel + 138 %o X
riuoe u] X IEX Z *puosd 83 E ]Il pe A vo]PS (JE JVA 5 C
Yoo IYA JV(E 3EUISPEX
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V A e Vv30]P %}*3] @& PV]VP ve E «p0o3 38 E + I8V % 3§
| v§ Ev « E i« Y X §AuE E U 8§ 3§ E Pv E i VY o
for bilisterne er stgrre end hvad der reelt kan forventes. Ved se-

nere og mere detaljerede analyser vil man sandsynligvis kunne

%@E |+ E © Y +& UIP uv AJo] %E}i 18§ E]vP v (o &
}P P &v }UulE&]vP « uY JP Ilpvv ote SE .1 0 % &} o u &
E] & PV]vP Ev tP E E i»

Y vX 03 ]
man ved mere detaljerede beregninger vil kunne forbedre den

03 (JEA v§ »
e U(MV *TI}viu]el + 18 ( % E}i IS §X
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DEN VIDERE PROCES

v § Ivio}P]el p Allo]JvP <l o (toP -«
Den teknologiske udvikling gar steerkt og i den aktuelle letba-
nens planlaegningshorisont kan nye tekniske muligheder for
letbanen vinde indpas.

Farerlgs karsel
Der sker meget indenfor farerlgs teknologi i dag. En farerlgs
letbane — ligesom vi kender det fra den farerlgse metro - vil
P]JA v}Po (E]Leu +*]P *% E o+ EX D v upo]PzZ Ev
(TE& Eote ITEs 0 & %SX Z L S u -5}E pe]ll EZz E>
e S USE}VU EITE E] 8 opll § «C+5 uU AJo v pus}u
o0S v elpoo ItTE ] ov S$SE .lu pee EU Jo GU CI
gaende. Der er sdledes mange sikkerhedshensyn. Udviklingen
med farerlgse busser gar meget steerkt og kan have en afsmit-
v +15 % 03 vIUE &§ E(JE tE& p Allo]vP v (tol
ngje i det videre arbejde. Hvorvidt projektet skal veere fgrerlgst

00 @ iU , VP @ (VY *%puvIS § (JE % E}i 18 8§« &E o] @
det aktuelle udviklingsniveau for farerlgs karsel.

© E] E]L
AN oAlu E %3X ]Il & o vP E A E v E]Ls E( E]VvP E
08 VeCeSuEU &E oV *SETU(}E*CV U © E&]] lo]
u (JEZzZ}o «}u vel U E & v AJPYP § Iv}o}P] & (foP
Det handler om at afggre, om det er muligt at gare letbanen

© E] E AS}IP (E] (ITE o v]vP EX h AJlo]vP v Jv v(
omrade er mere fremskreden end f.eks. den farerlgse teknologi.

W}o] Yel % GE }ooe
vV i A] «+ E V]VP vv E PEPV 6 P (}E V %}o]VYel
handling af den videre proces for letbanen, og en eventuel
beslutning om der skal udarbejdes en udredning. Udredningen
Alo oX X ]v Z}o G & § 0i E }u s+ 0A vo PP 38X
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Fase 1 Fase 2 Fase 3
Udredning Lovgrundlag Anleeg
VVM-proces Test og mobilisering
Udbud og kontrahering &}E E o0° ( %o e

Forberedende arbejde

)|
]

/v P o+ ( % E]v ]%Endebg beslutning om
etablering af letbanen

&IPUE i6W /oOM*S3E Y}v ( Vv A] E %E} X

le U% OA]Je p E i « E]uE Vv]JvP v E o YAS § oi

E § Iv]el 8 PV]vP & (JE& ZA E vi 08 8 Y}v ZA}E P }u
SEJU I}veSENIYIV & }IP u (tTE o0° su **]P (}EZ}oO IE]A -
Desuden ses der naermere pa de fysiske forhold, bl.a. behovet

(JE 1% E}% E] Y}V }P % EI E]JvP « ud Jv % *v]vP (| 0
et 3 Y}ve ~e}u JU(}JEU E *3ETu Yoo 3 vve ZAE v vV
kilometer. Her vurderes ogsa betydningen af placering af kon-

SE}or }JP A 0]P Z}o 0¢ e+ V3 E ~ D «U ¢}ju ]« E v]vP v
(JEWPU » 8 %0 E 3] '0}e3EU% ] 8 voPU E 8§ o0 E « Yo
085 vvXz Eu E ApE €& « §}Pu 8 &] o }P v & Iv]l uAX
et detaljeret niveau.

/ Al & pv E+tP o+ E AlJo 3E .l (Allo]JvP v }Pe A E 3§
centralt element, bl.a. i de 25 signalregulerede kryds pa streek-

vVI[vP vX E( E]JvP & (E Z]JvP i A]le EU § 3§ 1 v A E <A CE
Jv % ¢+ 038 vv]IEC+v }JP §8 3G E 8§ EIE A E
le% E}% E] Y}V Ie u% 0A]e (JE 3 ( %0 + Yo *AJvP v EX

| en udredning vil der blive udarbejdet et opdateret anlaegs-
}JA E+0 PU & o0oX X Alo o0]A e E 5§ % I}VEE I8% E]s E
projektet.

Sammenlignet med screeningsfasen undersgges et anlaegspro-

jekt i en udredning pa et detaljeringsniveau, hvor anleegsover-

c0O PV EUE %E ]+ }P E(}E }L Ipv Yoo PP « v E
o P

% 11 % $X W ¢ E v]vPev]A p Yoo PP « vo P+}A E- b



reserve pa 50 pct. Udredningen skal kunne udgare grundlaget

for en principbeslutning blandt ejerne og evt. gvrige parter,

‘Ju] (JEoVvP oe Z E(+©E & i $u YoAi E]JvP o
det ngdvendige plangrundlag, VVM-redeggrelse, lokalplaner og

lovgivning mv. i gang.

&E V % E]V 1% *opdv]vP & SEpu+ 5§ Yo 3§ vo P Alo I}
E]L Alo & }L P o&rii EX
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LETBANE
FRA NORREBRO ST. TIL
GLADSAXE TRAFIKPLADS

-
I
Udarbejdet af:
Kgbenhavns Kommune |
Gladsaxe Kommune
Region Hovedstaden I
|
Radgiver: |
Metroselskabet

. RQVXOHQWELVWDQG JUD2VN GHVLJQ RJ OD\RXW
Urban Creators

Fotos og visualiseringer: |
Gottlieb Paludan Architects

Baggrundsanalyser:  En raekke konsulenter, radgivere, \
eksperter mm. har bidraget til udarbejdelsen af A\
separate input og analyser bl.a. Cowi, MOE/Tetraplan,
Incentive og Orbicon \
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