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Input til Aarhus letbane, etape Aarhus @ - Brabrand

Her fglger Letbaner.DK s bidrag til Debatoplaeg om letbanens etape Aarhus @ - Brabrand.

Vi har set pa oplaegget og provet at forestille os, hvilket behov og forventninger en by som Aarhus bgr
stille til en ny etape af letbanen.

Den 1. etape sikrer en opgradering af trafikken pa naerbanen, hen over havnearealet samt betjening af
den tunge faerdselsdre op ad Randersvej til Universitetshospital og udviklingsomrader i nord. Denne
etape baerer i nogen grad praeg af at have karakter af en naerbane. Dette pa trods af de klare fordele pa
havnen, hvor der fjernes en stor barriere.

1 Ny letbane i midtbyen

Situation:

Letbanens 1. etape far ikke fat i byens mest populeere del af centrum. Vi kalder det byen “epicenter”. Vi
vurderer, at det er omrddet omkring Clemens Bro/Magasin. Det er stedet, hvor folk samles, og de fleste
gerne vil hen, nar de tager til byen.

Byens planlaeggere har tidligere set dette, og formentligt pa den baggrund anlagde de "Busgaden”. En
kollektive korridor der skaerer sig igennem byen uden at dele den. Busgaden samler de fleste buslinjer,
som netop er lagt pa dette sted p.g.a. de mange passagerer, der sgger imod byens epicenter.

Komplikation:
Men med letbanens etape 2 er linjefgringen i hovedforslaget anlagt via Thorvaldsensgade og dermed

uden om byens epicenter. Linjen tangentierer kun centrum pa den indre vejring uden at have
standsningssteder naer epicenteret. Desuden belaster hovedforslagets arealbehov netop trafikken pa den
indre vejring ved Ceres-krydset, Thorvaldsensgade og Vestergade.

Passagerer til Aarhus H vil have stor gavn af hovedforslaget, men de passager der vil ind til epicenteret,
far lang gangafstand fra Banegarden. De vil naeppe benytte letbanen, hvis der er en bus i naerheden, og
derved bliver bustrafikken ikke aflastet i samme grad pa denne steerkt trafikerede buskorridor.

Den alternative Igsning via Vesterbro Torv hjzlper ikke meget pa denne problemstilling, idet der kun
tilfgjes et nyt standsningssted ved Vesterbro Torv. Dette endda kun i en retning. Forlgbet er vurderet til
kun at give plads til et enkelt ensrettet spor. Den anden retning ma stadig falge hovedforslaget via
Thorvaldsensgade.

Lgsning:

Den alternative linjefgring via busgaden, Klostertorvet, Ngrre Alle og Vesterbro Torv er et oplagt
valg for 2. etape. Letbanen kan betjene den mest brugte del af midtbyen, som giver det gnskede
passagergrundlag og derved underbygger transportmidlet socialt og gkonomisk. I de fleste letbanebyer i
Europa ser man, at letbanen er trukket helt ind i centrum. Det er netop letbanens staerke side, at kunne
kgre igennem snaevre gader til det centrum, hvor folk vil hen og ofte har mal. Det giver grundlag for at
udnytte letbanens potentiale maksimalt og derved opnd mere succes, Se figur 1.

Til gengzeld vil passagerer fra radialen fa en forlaenget rejsetid med letbanen til Banegarden, men de vil
erfaringsmaessigt stadig kunne bruge den. Erfaringerne fra Bergen viser at passagererne ofte vaelger
omvejen med letbanen frem for en kortere vej med bus. Dette faenomen kaldes ogsa “skinnefaktoren”.
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Derfor vurderer vi at tabet passagerer ved hovedforslaget (der ikke betjener epicenteret), er stgrre, - end
tabet af passagerer ved alternativet, (der ikke gnsker at kgre omvejen til Banegarden).

Linjefgringen vil med radiallinjerne fra hhv. Brabrand og Aarhus @ blive formet som en lige linje med et
"U” i midtbyen. Dette "U” vil give letbanen funktion som en Cityring. Gangafstanden imellem toppene pa
"U" (Klosterport-Ngrreport) kun er 300 meter. Samtidig er det en radiallinje med et vaesentligt
pendleropland fra omegnen. Se figur 4.

I figur 2 er oplistet en reekke trafikale fordele, der kan opnas:

Trafikale fordele, der kan opnas Alternativ via Alternativ via Hovedforslaget
Klostertorvet Vesterbro Torv
Betjening af byens "“Epicenter” Ja Nej Nej
Betjening af Ngrre Alle kvarteret Ja Nej Nej
Betjening af Vesterbro Torv Ja Ja Nej
Ingen ensrettede straekninger Ja Nej Ja
Sidelagt tracé op mod Den Gamle By Ja Nej Nej
Bibeholder kapacitet pd den indre vejring Ja Nej Nej
Kort rejsetid fra vest til "Epicenter” Ja Nej Nej
Kort rejsetid fra vest til Banegarden Nej Ja Ja
Betjener bade "Epicenter” og Banegarden Ja Nej Nej
Cityring-effekt Ja Nej Nej

Figur 2: Trafikale fordele, der kan opn8s.
2 Indre vejring

Situation:

I dag er der problemer med afvikling af trafikken pd den indre vejring. Der er traengselsproblemer pa Allé
gaderne og Dynkarken/Europaplads/Havnegade/Skolebakken (Kystvejen). Den indre vejring er samtidigt
en barriere for byens liv i forhold til udfoldelse pa havnen. Dette har Aarhus Kommune allerede arbejdet
intensivt med, og dette emne behandles ikke i naervaerende hgrringssvar. Pa Ngrre Allé danner en meget
intensiv trafik en barriere i forhold til @-gadekvarteret.

Miljgmaessigt er der store udfordringer hele vejen rundt, men specielt er det udfordrende med meget
stgjende og luftforurenende trafik i det taette gaderum, hvor der kun er omkring mellem 12 og 16 meter
mellem bygningerne. P& Sgnder Allé og Vester Allé er der et mere dbent gaderum pa stgrste delen af
straekningen, og det er kun pa en afgraenset streekning, at gaderummet er lukket og mindre end 15
meter i bredden. P& Kystvejen er gaderummet delvist abent hvilket mindsker stgj og
luftforureningsgenerne.

Komplikation:

En letbane med et parallelt forlgb pd en delstreekning af Allé gaderne, vil betyde at trafikarealet
indsnaevres. Letbanen skal dreje og krydse kgrebanen ved Radhuspladsen og igen ved Thorvaldsensgade.
Dette kan medfgre yderligere traangsel og miljsmaessige udfordringer i midtbyen - ikke mindst p&
Ra&dhuspladsen.

Med hovedforslaget er der ikke taget stilling til en af hovedudfordringerne i den nuveerende trafikafvikling
i Aarhus pa Ngrre Allé. Hovedforslaget vurderes samlet set ikke at bidrage til en bedre trafikafvikling i
Aarhus Midtby, idet anvendelsen af letbanen ikke ggres mest attraktiv, idet epicenter bl.a. ikke betjenes.
Det vil fortsat vaere mest attraktivt at anvende pladskraevende transportmidler til midtbyen, samtidigt
med at letbanen vil mindske kapaciteten pa kritiske steder.

Lgsning:

Lasningen for biltrafikken i Aarhus skal ses i kombination med den foresldende alternative linjefgring for
letbanen. Det er afggrende, at letbanen giver den mest optimale trafikbetjening af det sted, der kan
betagnes som byens epicenter, sdledes at letbanen bliver det mest attraktive transportvalg. Den indre
vejring skal udvides fra de nuvaerende 3 km til omkring 3,5 km.

Den indre vejring i Aarhus er mindre end den indre vejring i f.eks. Aalborg, som er 4 km. I Kgbenhavn er
den omkring 5,5 km. En meget snaaver indre vejring vil som udgangspunkt give stgrre traengsel og
mindre kapacitet end en stor indre vejring. Hovedgrebet i Igsningsforslaget er at flytte den indre ring fra
Ngrre Allé ud pa Hoegh Guldbergs Gade, Kasserneboulevarden og Langelandsgade. Se figur 3.

Det vil skabe en stgrre kapacitet pa vejringen og trafikken fjernes fra det lukkede byrum pa Ngrre Allé.
Ngrre Allé skal sdledes nedklassificeres til en lokalvej, der betjener midtbyen fra nord, men hvor det ikke
laengere vil vaere muligt at komme igennem midtbyen ad denne vej. Det vil kraeve en gentaenkning af




vejsystemet med ensretninger og lukninger, men det vurderes samlet set at vaere meget vaerdiskabende
for byen.

Figur 3: Heegh Guldbergs Gade tilsluttes Ngrrebrogade igen. Karebaner og stoppested pd Narrebrogades ostlige side
kan sideskydes en vognbane mod gst, for etablering af en seerskilt venstresvingsbane.

3 Parker og Rejs muligheder

Vesterbro Parkeringshus

Situation:

I dag ligger der pd hjgrnet af Vesterbro Torv og Hjortensgade et mindre Parkeringshus.
Parkeringspladserne er alle langtidsudlejet og parkeringspladserne er derfor ikke offentlig tilgeengelige.
P& Vesterbro Torv er der ca. 20 parkeringspladser foruden handicap parkering og taxiholdepladser.

Komplikation:
I helhedsplanen for letbanens etape 2 er det et gnske, at letbanen skal transportere folk til og fra de

centrale arbejdspladser, kunder til og fra butikkerne og turister og andre til og fra centrale institutioner
og attraktioner.

Malet er at reducere biltrafikken i city omrddet inden for Ngrregade, Ngrre Allé og Vesterbrogade, det er
imidlertid ikke muligt, da der aktuelt kun er relativt f& parkeringspladser i omradet langs etape 2 for
letbanen. Bilisterne ma i deres sggen efter parkeringspladser sgge til de centrale pladser inden for den
indre trafik ring.

Lgsning:

Der etableret en nyt og stgrre Vesterbro Parkeringshus pa grunden, hvor der i dag er et mindre
parkeringshus. Vesterbro Parkeringshus skal straekke sig bagsiden af bygningen, som i dag huser Kiwi og
op langs Hjortensgade. Beregninger ma vise hvorvidt Hjortensgade 12-16 med baghuse skal indga i
planen.

Parkering ved Amtssygehus (P+R)

Situation:
I dag er der ingen Parker og Rejs-muligheder for indfaldsvejen Viborgvej, der er en vigtig indfaldsvej til
centrum med en ADT p& omkring 15.000. Parkering i bymidten er dyr og begraenset.

Komplikation:

Det er et gnske, at trafikken mod centrum skal ledes fra bilerne over i den kollektive trafik og pa
Viborgvej over til Letbanen. I dag er der intet stgrre parkeringsanlaeg pd streekningen og bilisterne ma
veelge villaveje eller Amtssygehusets arealer.

Lgsning:

Der etableres et stgrre Parkeringshus P+R (Park and Ride) pa Aarhus Amtssygehusets omrade ud mod
Viborgvej, hvor bygningerne langs Viborgvej i dag rummer teknisk afdeling, kapel og andre funktioner,
som formodes at forsvinde med udflytningen. Parkeringsafgift bgr, mod samtidig kgb af periodekort til
Midttrafik (letbanen), ggres favorabel.



Parker og Rejs ved Herningmotorvejen (P+R)

Den almindelige anbefaling er at Parker og Rejs-anlaeg placeres sd langt uden for byen som muligt, og
ikke fgrst i et P-hus helt inde ved byen. Set i betragtning af Aarhus stgrrelse burde der vaere grundlag for
et sddant parkeringsanlzeg.

Set i forhold til de kvarterer letbanen gennemkgrer, vurderer vi at et sddant anlaeg kunne placeres ved
afslutningen af Herningmotorvejen i Arslev.

I Arslev, der ligger umiddelbart vest for Brabrand, kan der etableres et Park & Ride-parkeringsanlaeg,
som kan servicere de pendlere, som kommer fra Herning, Silkeborg og Galten.

Safremt letbanen forlaenges ca. 2000 meter til en passende placering, vil bilisterne kunne tilbydes en
attraktiv parkering til bilen og transport til byen, i stedet for de ofte vanskelige parkeringsmuligheder i
centrum. Billig eller gratis parkering til pendlere med periodekort bgr veere en option. Se figur 4.

TONPaTKE 7 =

A
‘ @{\\

Motorvejskryds Aarfs V. \

|
E45

E45

Figur 4: Mulige placeringer af Parker og Rejs anlaeg ved letbanen. P&R p8 Amtssygehusets grund og ved Vesterbro
Torv. P&R ved Herningmotorvejen kreever en forleengelse af letbanen.
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